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B Pierwszy motoszybowiec elektryczny produkowany seryjnie
Antares 20E (2008 r.)

.
= Prob

i chodéw oraz modeli latajacych staty sie inspiracjag do uzycia ta-

zastosowania napedu elektrycznego do samo-

kiego nap do motoszybowcow.
Pierw: ka prébe zrealizowat Niemiec Fred Militzky z Kirch-
s heim unter Teck. Zajmujac sie modelami sterowanymi przez radio
z napedem elektrycznym w firmie modelarskiej Graupner, w 1972 .
zaprojektowat i wykonat taki naped do motoszybowca. Nastepnie

< B Doswiadczalny Antares DLR-H2 z elektrycznymi ogniwami

B Polski dwumiejscowy
doswiadczalny AOS-71 (2012r.)
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M Pjerwszy motoszybowiec
elektryczny Militzky-Brditschka
MB-E1(1973r.)

porozumiat sie z Austriakiem Heinzem Brditschka, wiascicielem
wytworni motoszybowcéw w Haid koto Linzu, by zamontowat
silnik elektryczny zasilany z akumulatoréw na jednomiejscowym
motoszybowcu Brditschka HB-3. W ten sposéb powstat pierwszy
motoszybowiec z napedem elektrycznym, nazwany Militzky-Brdit-
schka Electric 1, a w skrécie MB-E1. Jego pierwszy lot odby# sie
21 pazdziernika 1973 r. w Wels, w Austrii. Masa motoszybowca
wzrosta o 60 kg w poréwnaniu z wersja z silnikiem spalinowym,
zas zapas energii pozwalat na lot trwajacy 12 min i wzniesienie sie
na 380 m. Zastosowano silnik na prad staty Bosch KM 77/22A13A
o mocy 13 KM i napieciu 90V oraz niklowo-kadmowy akumulator
Varta FP 25 1.2V 25 Ah. Motoszybowiec miat rozpietos¢ 12,0 m,
powierzchnie nosng 14,2 m?, mase wilasng 370 kg, catkowitg 440
kg, predkos¢ maksymalng 90 km/h, a minimalng 65 km/h, wzno-
szenie 2 m/s i rozbieg 200 m.
W 1999 r. Axel Lange w Niemczech przerobit wyczynowy mo-
toszybowiec DG-800 na jednomiejscowy motoszybowiec elek-
tryczny Antares LF-20E z japonskimi litowo-jonowymi akumula-
torami i silnikiem 57 KM. oblatany 7 maja 1999 . Uzyskai wzno-
szenie 2,9 m/s, osiggajac wysokos¢ 1700 m. J
- Antares 20E z chowanym n
i zbudowano jej po
powierzchnie nosng
kg, doskonatos¢ 56,
a napedza go silnik
sktadanym $migtem.
8 lipca 2009 r. roz
tares 20 DLR-H2 z gon
a druga z ogniwami pali
wodoru z tlenem atmosfe
Ten motoszybowiec osiggnat
dol podskrzydtowych obnizyta
predkos¢ opadania motoszybowca:

i

paliwowymi (2009r.)




W Pipistrel Taurus Electro G2 (2007 r.)

W grudniu 2007 r. odbyt sie pierwszy lot stowenskiego dwu-
miejscowego (z miejscami obok siebie i zchowanym podwoziem
dwukotowym) Pipistrela Taurusa Electro z napedem elektrycznym
o mocy 55 KM, zasilanym z 42 ogniw litowo-jonowych o facznej
pojemnosci 6 kWh i napieciu 140 V. Energia z akumulatoréw
wystarcza na 17 min lotu. Otrzymat on nazwe Taurus Electro G2.
Ma on rozpietos¢ 15 m, powierzchnie nosna 12,6 m? mase wtasna
320 kg, a catkowita 472 kg, doskonatosc 40 przy 115 km/h, opada-
nie 0,7 m/s, wznoszenie 2,8 m/s i uzyskuje wysoko$¢ 2000 m. Od
2010r. jest produkowany seryjnie. Wytwdrnia opracowata tez wéz
transportowy wyposazony w ogniwa stoneczne, tadujace akumu-
latory motoszybowca w 5 godzin.

W 2008 r. powstat niemiecki Glaser Dirks DG 1000TE z silni-
kiem elektrycznym o mocy 34 KM i akumulatorami o masie 80 kg,
uzyskat on wznoszenie 1,5 m/s.

W 2008 r. amerykanska wytwoérnia Boeing w swej europej-
skiej filii w Hiszpanii przerobita dwumiejscowy motoszybowiec
szkolny Diamond Dimona, wyposazajac go w silnik elektryczny
i ogniwa paliwowe (wodorowo-tlenowe), jako studium tego ro-
dzaju napedu.

W 2009 r. powstat motoszybowiec elektryczny Alatus AC-12.

W latach 2010-2011 w silniki elektryczne wyposazono szy-
bowce Antares 23E oraz dwumiejscowy Schempp-Hirth Arcus M
o rozpietosci 20 m i doskonatosci 50.

W 2011 r. studenci z Akafilieg Stuttgart zbudowali dwumiejsco-
wy motoszybowiec elektryczny eGenius z silnikiem 80 KM na sta-
teczniku pionowym, mogacy wykona¢ dwugodzinny lot na silniku.

Motoszybowiec elektryczny zbudowany na Stowenii
LAK-17bfes (Front Electric Sustainer), bedacy przerébka szybow-
ca litewskiego LAK-17b, ma sktadane topaty $migta wzdtuz nosa
kadtuba, a akumulatory w kadtubie za pilotem.

Pierwszy polski ultralekki motoszybowiec z napedem elek-
trycznym powstat w 2009 r. Jest nim Axel o rozpietosci 12,2 m,
powierzchni nosnej 10,9 m? i doskonatosci 23. W 2011 r. otrzymat
on silnik o nieco wiekszej mocy.

20 grudnia 2012 r. pierwszy lot wykonat dwumiejscowy do-
Swiadczalny motoszybowiec elektryczny AOS-71 - wspodlna
konstrukcja Politechniki Warszawskiej i Politechniki Rzeszow-
skiej, zaprojektowana przez zespét pod kierunkiem mgr. inz.
Wojciecha Fraczka. Motoszybowiec napedza silnik ze Stowenii,
Sineton A37KO15 4W3, o mocy 50 KM, 180 V. Akumulatory litowo-
polimerowe Kokam SLPB 100216216H s3 umieszczone w skrzy-
dtach. AOS-71 ma rozpietos¢ 16,4 m, powierzchnie nosng 15,8 m?,
mase wiasng 450 kg, a catkowita 630 kg, doskonatos¢ 30 przy
110 km/h, opadanie min. 0,8 m/s, putap 2500 m.

O ile silniki elektryczne sg dos¢ lekkie, to masa akumulatoréw
jest wciaz bardzo duza. Dla napedus silnikiem spalinowym masa
jednostkowa napedu (silnik z zabudowa, smigtem i instalacja pa-
liwowa) jest rzedu 1 kg/KM, a dla napedu elektrycznego jest na
razie wyzsza, lecz wciaz maleje. W tym rachunku nalezy j
uwzglednic, ze naped spalinow: iedniego z
paliwa, zas przy napedzie ele! i
w masie akumulatoréw.

Wszystkie wspotczesnie b
e majg konstrukcje kompozy

B Doswiadczalny
Boeing Dimona
Electro z
| P> i ogniwami
~_— paliwowymi
R —— (2008'r.)

motoszybowce.pl

W Alatus AC 12
(2009r.)

W Polski Axel
Elektro (2009r.)

konstrukcjami eksperymentalnymi, gdyz we-
szly do produkgji i uzytku. Nie ma ich jednak
zbyt wiele.

Odrebna grupa szybowcéw elektrycz-
nych sa szybowce stoneczne, czyli uzysku-
jace energie elektryczng z baterii stonecz-
nych. Zostang one oméwione osobno. H

B Naped motoszybowca AOS-71



technika

Nowy trend .

Samolot AF-129 firmy Aviacom to odpowiedz na zmieniajace
sie realia i potrzeby rynku. Lekkie, ekologiczne i zarazem ekono-
miczne samoloty bedg przysztoscia dyspozycyjnego lotnictwa. Juz
dzis jest niewiele miejsc na swiecie, gdzie nie stanowiag podstawy
lokalnego transportu lotniczego.

W samolocie AF-129 wprowadzono wiele nowatorskich roz-
wigzan, miedzy innymi w kwestiach ergonomii, bezpieczenstwa
i ekologii. Jest bardzo ekonomiczny, zaréwno w eksploatacji, jak
i produkgji. Dzieki niemu wyznaczony zostat nowy trend dla samo-
lotéw ultralekkich.

Samolot AF-129

Dwumiejscowy, jednosilnikowy samolot w konfiguracji $red-
nioptata zdwiema belkami ogonowymi i usterzeniem motylkowym,
ze Smigtem pchajacym i wygodng ergonomiczna przestrzenia pasa-
zerska. Samolot przystosowany do lotéw VFR (,Visual Flight Rules”)
w dzien w ramach kategorii LSA (,Light Sport Aircraft”). Konstrukcja
skorupowa catkowicie wykonana z kompozytu weglowego. Skrzy-
dto wyposazone w klapy i lotki, zbiorniki paliwa w skrzydtach. Ka-
dtub z duzymi przeszklonymi
drzwi otwieranymi do géry oraz
hermetyczng komorg bagazo-
wa za plecami pilotéw, oddzie-
lajacg komore silnikowa. Kabina
pasazerska o szerokosci 126 cm
z dwoma wygodnymi niezalez-
nymi fotelami i 4-punktowymi
pasami bezpieczenstwa. Uste-
rzenie motylkowe w ukfadzie
odwroconego V.

Ukfady sterowania popy-
chaczowe. Samolot napedzany
silnikiem Rotax 914 UL o mocy
100 KM wraz z tréjtopatowym
statym $migtem o srednicy 1,70
m. Na samolocie zainstalowany
system ratunkowy GRS. Podwo-
zie tréjkotowe z kompozytowa
golenig podwozia gtéwnego
i koétkiem przednim sterowa-
nym na ziemi.

Gtéwnym konstruktorem samolotu AF-129 jest mgr inz. An-
drzej Frydrychewicz, majacy w swoim dorobku konstrukcje tak zna-
nych samolotéw jak PZL-104 Wilga, PZL-106 Kruk czy PZL-130 Orlik.

Prototyp zostat oblatany 13 czerwca 2011 roku na lotnisku
w Mielcu. Obecnie priorytetem jest wprowadzenie go do seryjnej
produkgji.

H Podstawowe
dane techniczne:

DHugosE 5,0m...oooooo
Wysoko$€. 1,90
Rozpietos¢ 13,50 m
Maksymalny ciez -
tadunek max240Kkg.................
Paliwo.max.190.kg.
Zasieg max.1600.k .
Predkos$¢ przelotowa 80% 216 km/h.. .
Predkos¢ przeciagniecia 81 km/h.........
Wznoszenie 6.m/s.............iiiii
Doskonato$¢22
Rozbieg 150 m .
Dobieg.150.m......

11 wyréznikow samolotu AF-129

Widocznos$¢ panoramiczna

- ,helikopterowa”

Dzieki specjalnej kabinie uzyskano
niespotykana dotad w samolotach
widocznos¢. Niestychanie wazny
element, bioragc pod uwage jedng
z mozliwosci zastosowania samo-
lotu do lotéw biznesowych, szko-
leniowych, obserwacyjnych oraz
rekreacyjnych.

Doskonatos¢ szybowca

Samolot zostat zaprojektowany,
czerpiac najlepsze rozwigzania
techniczne i aerodynamiczne z szy-
bowcéw. Samolot dzieki whasciwo-
sciom szybowcowym pozwala na
wyfaczenie silnika podczas lotu
i kontynuowanie lotu szybowco-
wego, tacznie z lgdowaniem.

Predkos¢ szybkiego samolotu

Zastosowany naped wraz ze Swiet-
nymi wilasciwosciami aerodyna-
micznymi zapewniaja predkosc
przelotowa na poziomie 216 km/h.

Krotki start i ladowanie

Samolot potrzebuje do startu oraz
ladowania zaledwie 150 m. Dzieki
temu moze on by¢ z powodze-
niem wykorzystywany w bardzo
trudnych warunkach, w ktérych
uksztattowanie terenu nie pozwa-
la na start oraz lgdowanie innym
samolotom.

Ergonomiczna kabina z wygoda
wsiadania i wysiadania
Konstrukcja kabiny zostata zapro-
jektowana tak, aby wsiadanie i wy-
siadanie z samolotu byto wygodne.
Ponadto taka konstrukcja kabiny
zapewnia ponadprzecietny kom-
fort podrézowania.

Bezpieczenstwo lotu

Wynikajace z doskonatosci ptatow-
ca i wyposazenia w spadochron
ratunkowy, strefa pracy $migta
zabezpieczona poprzez  belki
ogonowe.

Zmniejszone zuzycie paliwa

i hatasu

Aerodynamika samolotu pozwala
na zmniejszeniu oporu powie-
trza, powodujac niskie zuzycie
paliwa przy wysokiej predkosci
przelotowej. Dzieki nowatorskiej
konstrukcji samolotu: wydzielo-
nej kabinie, komorze bagazowej
oddzielajacej komore silnikowg
oraz zastosowaniu nowoczesnej
jednostki napedowej uzyskano
bardzo dobry poziom wyciszenia
samolotu w trakcie lotu. Jest to
bardzo wazny element, biorgc pod
uwage zasieg samolotu na pozio-
mie 1600 km.

Lekka nowatorska konstrukcja
Konstrukcja zostata wykonana cat-
kowicie z kompozytéw polimero-
wych, ktére przy bardzo wysokiej
wytrzymatosci i elastycznosci za-
pewniaja bardzo niska wage.

Design wyznaczajacy nowy, wia-
sciwy trend dla samolotéw ultra-
lekkich. Samolot zostat objety Eu-
ropejskim Wzorem Przemystowym
wydawanym przez Urzad Harmoni-
zacji Rynku Wewnetrznego (OAM).

Duzy zasieg lotu
w komfortowych warunkach

Wyposazenie samolotu w opcje
do zadan specjalnych
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Air Passion podczas. .-
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targow Motor Show

W dniach 4-7 kwietnia w Poznaniu odbyly sie Targi Mo-
tor Show. W tegorocznej edycji, poza Salonem Samochodo-
wym oraz Motocyklowym, mozna byto odwiedzi¢ Ogélno-
polski Salon Lotniczy AIR PASSION. Byfa to pierwsza odstona
tego jakze innowacyjnego i pozadanego na polskim rynku
przedsiewziecia.

W lotniczym pawilonie nr 2 mozna byto spotka¢ przedsta-
wicieli Polskiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego, ktérzy
prezentowali cenione w Swiecie modele motoszybowcéw
- Ogara i J6 Fregate. Obecni na miejscu reprezentanci Stowa-
rzyszenia udzielali informacji na temat szkoler,, mozliwosci
uzyskania licencji, a takze aktualnych przepiséw.

Firma FLYCAR zaprezentowata latajacy skuter, ktéry zdoby-
wa coraz wieksza popularnos¢ ze wzgledu na cene oraz inno-
wacyjnos¢. Niezwyktg nowos¢ promowata firma FREEFLY CEN-
TER we wspétpracy z Centralng Szkota Szybowcowa AP w Lesz-
nie — byt to wertykalny tunel aerodynamiczny, symulujacy efekt
swobodnego spadania podczas skokéw spadochronowych. Ta
jedyna w Polsce i jedna z nielicznych w Europie innowacyjna
konstrukcja znajduje sie w Lesznie, stuzy do treningu skocz-

kom spadochronowym oraz pozwala doswiadczy¢ uczucia ) »

-~
e

Kalendarz wydarzen

Po dtugiej zimie nadeszta wyczekiwana wiosna i petna parg
rozpoczat sie sezon lotniczy. W najblizszym czasie pasjonatéw
sportowych wydarzen i imprez lotniczych czeka ogrom wyda-
rzen, na ktdre juz dzi$ zapraszamy w imieniu organizatoréw!

LipieC ..o

3-7 lipca - 51 lot Potudniowo-Zachodniej Polski, Krakéw

6-7 lipca — Mistrzostwa Polski Modeli Halowych, Grodkéw

6-7 lipca — Mistrzostwa Polski Modeli Kosmicznych,
Czestochowa

13-14 lipca - Mistrzostwa Polski Latajacych Makiet Samolo-
tow na Uwiezi, Leszno

17-21 lipca - Il Rajdowe Mistrzostwa Polski, Nowy Targ

19-28 lipca — Mistrzostwa Swiata Modeli Smigtowcéw Zdal-
nie Sterowanych dla Senioréw i Junioréw, Wioctawek

20-21 lipca - Miedzynarodowe Zawody Modeli Kosmicznych
do Pucharu Swiata, Czestochowa

27 lipca-4 sierpnia - 5 Mistrzostwa Polski w Wyscigach Szy-
bowcowych, GSS AP Zar

27 lipca-11sierpnia - 8 Szybowcowe Mistrzostwa Swiata
Junioréw, Leszno

Sierpien

1-11 sierpnia — Mistrzostwa Europy w Akrobacji Samolotowe;j
w klasie Advanced, Radom

3-4 sierpnia - Mazury Airshow, Gizycko

7-11 sierpnia — Zawody Szybowcowe Pirat Cup 2013, Aero-
klub Wtoctawski lotnisko Kruszyn

15-25 sierpnia - 38 Szybowcowe Mistrzostwa Polski,
Czestochowa

15-25 sierpnia - 41 Szybowcowe Mistrzostwa Polski Junio-
réw, Grudziagdz

17-18 sierpnia — Nowotarski Piknik Lotniczy, Nowy Targ

24-25 sierpnia - Radom Air Show 2013, Radom-Sadkéw

24-25 sierpnia — Mistrzostwa Polski Modeli Akrobacyjnych
Zdalnie Sterowanych, Lipowa koto Grodowa,

30 sierpnia-3 wrzesnia - 56 Samolotowe Nawigacyjne Mi-
strzostwa Polski (S.N.M.P) Senioréw, 42 S.N.M.P. Junioréw,
XIV Edycja Pucharu Polski, Jelenia Géra

31 sierpnia-1 wrzesnia Mistrzostwa Polski Modeli Szybow-
céw Zdalnie Sterowanych do Lotéw Termicznych, Lisie
Katy

31 sierpnia-1 wrzesnia - Mistrzostwa Polski Modeli Akroba-
cyjnych Zdalnie Sterowanych duzej skali, Grochowisko

31 sierpnia-1 wrzesnia - 100 lat na ziemi piotrowskiej FLY
FEST, Piotrkéw Trybunalski

31 sierpnia-1 wrzesnia - X Miedzynarodowy Piknik Lot-
niczy Euroregionu Beskidy, Bielsko Biata, Lotnisko w
Aleksandrowicach

o




» > swobodnego spadania osobom, ktére nigdy nie skakaty
z samolotu. Oprdécz tej atrakcji mozna byto odwiedzi¢ takze
multimedialne stoisko Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
ktéra popularyzowata wiedze o zawodzie Kontrolera Ruchu
Lotniczego. Kazdy odwiedzajacy mégt rozwigza¢ przyktado-
we testy sprawdzajace predyspozycje do wykonywania tego
zawodu oraz uzyskac informacje zwigzane z kursem przygo-

towujacym do pra-

cy na stanowisku

kontrolera  ruchu
lotniczego.

Na AIR PASSION

| nie zabrakto takze

Aeroklubu Polskiego,
ktory zaprezentowat
wystawe dotyczacg
polskich osiagniec
w sporcie lotniczym
od Zwirki i Wigury
do wspotczesnosci.
Ponadto we wspot-
pracy z Osrodkiem Szkolenia Wysokos$ciowo-Ratowniczego
i Spadochronowego SP wystawit ekspozycje spadochrono-
wa, nad ktoéra czuwali Zotnierze z Osrodka, ktdrzy zaintereso-
wanym chetnie udzielali informacji o specyfice skokéw. Na
stoisku AP mozna byto takze spotka¢ Przemystawa Jurkie-
wicza — Wicemistrza Swiata w Sporcie Mikrolotowym. Mistrz
prezentowat motolotnig, na ktérej wywalczyt medale, a takze
opowiadat o swojej pasji do latania.

Jak wida¢, pofaczenie targéw motoryzacyjnych i lotni-
czych to doskonata inicjatywa, ktéra ma szanse wypetnic¢
zapotrzebowanie na tego typu przedsiewziecia na polskim
rynku.




B Miejsce wykonania zdjecia: Salar de Uyuni, Boliwia Fot. Piotr Horzela, phontour.pl




CO rOku Wioan w Orlim Gniez-

dzie we Wroctawiu odbywa sie najwazniejsza impreza
Klubu Lotnikéw Loteczka. Uczestnicza w niej cztonko-
wie i sympatycy Klubu, podsumowujac swe dokonania
z poprzedniego roku . W tym roku spotkanie, zwane
Gala Loteczki, rozpoczeto sie w ostatnia niedziele kwiet-
nia, w samo potudnie. Jak zawsze poprzedzita je msza
Swieta w intencji lotnikdéw zmartych i zyjacych, odpra-
wiana w Kaplicy Matki Bozej Loretanskiej, patronki lotni-
kéw w parafii Swietego Maksymiliana Kolbe, na terenie

Stanistaw Btasiak

dawnego lotniska Gadéw Maty, bogatego w ponad stuletnia lot-
niczg historie. Przypomina o niej obelisk, zbudowany z inspiracji
Wroctawskiego Klubu Senioréw na dawnym Polu Wzlotéw Lotnic-
twa, przy wspotudziale wielu wroctawskich instytucji, wsrdd nich
i Loteczki oraz znaczacym zaangazowaniu i wktadzie finansowym
Adama Biska, wiasciciela Orlego Gniazda. Historie dawnego lotni-
ska przypominajg réwniez lotnicze nazwy ulic i Osiedle Kosmo-
nautéw. Miejsce to jest bliskie sercom licznej braci lotniczej, zwia-
zanej z Ggdowem Matym, badz to przez uprawianie tam przed laty
sportéw lotniczych, badz przez prace zawodowa w licznych in-
stytucjach, majacych tu w przesztosci swa siedzibe, jak: Aeroklub
Wroctawski, Lotniczy Zespdt Ustug Gospodarczych, Zaktad Ustug
Agrolotniczych, Zespét Lotnictwa Sanitarnego, Przedsiebiorstwo
Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa ,PZL-Bielsko” i istnie-
jaca tu obecnie Szkota Podstawowa nr 118 im. ptk. pil. Bolestawa
Orlinskiego.

Ksigdz prafat Czestaw Majda, proboszcz parafii, rozpoczynajac
msze $wietg, powitat licznych zebranych, zwracajac sie szczegdl-
nie ciepto do o. Dominika Orczykowskiego, ktéry dziatalnos¢ ka-
ptanska sprawuje juz szesc¢dziesiaty rok, a 29 czerwca jest dniem
jego 85 urodzin. O. Dominik, wybrany przez polskich lotnikéw na
swego kapelana, wygtosit okolicznosciowe kazanie, ktére poswie-
cit gtéwnie zagadnieniu mitosci.

Po mszy Swietej jej uczestnicy udali sie do Orlego Gniazda.
Oproécz cztonkdw Loteczki byli wsréd przybywajacych jej sympa-
tycy, ktérzy w liczbie kilkudziesieciu reprezentowali regionalne
Kluby Senioréw Lotnictwa i rézne inne organizacje lotnicze, m.in.
z Bielska-Biatej, Gliwic, Jeleniej Géry, Leszna, Ligoty Dolnej, Lubina,
Kalisza, Krakowa, Ostrowa Wielkopolskiego, Poznania, Watbrzycha,
Wroctawia, i Warszawy. Wsrdd nich byly m.in. panie: Stanistawa
Antoszewska, Walentyna Bem, Barbara Grzeskowiak-Bocian, Anna
Cwojdzinska, Eleonora Dziedzio, Grzegorza Hynek, Alfreda llukie-
wicz, Bolestawa Jonica, Maria Kaczmarek, Katarzyna Kubryrska,

Ewa Kucharska, siostrzenica i chrzesnica ptk.
pil. Bolestawa Orlinskiego — dr Zofia Kudre-
wicz-Hubicka, Joanna tuszpinska, Bogna
Makula, Maksymiliana Paszyc, Maria Popio-
tek, Barbara Sliwa, Danuta Witek i Klementy-
na Woéjcik oraz panowie: Mieczystaw Bakos,
Zbigniew Bukowski, Bronistaw Czapski, Ta-
deusz Cwik, Henryk Gwiazda, Piotr Iwanski,
Tadeusz Kaczmarek, dr Piotr Kasprzyk z ZG
AP, prof. Wactaw Kornaszewski, Wiadystaw
Korzonkiewicz, Marek Koselski, Hieronim
Kowalski, Tadeusz Kubica, dr Krzysztof Kubrynski, Henryk Kuchar-
ski z Sycowa, Jézef Kurpiela, Tadeusz Lewicki, dr Stanistaw Mak-
symowicz, Stanistaw Nowak, Andrzej Obzejta, Jerzy Siatkowski,
Sadomir Smolinski, Jan Spatek, Henryk Sniadkowski i Waldemar
Wotka. Wielu innych wymieniono nizej.

Oczom przybywajacych do Orlego Gniazda ukazywato sie
kolejne lotnicze dzieto Adama Biska: wybudowany przed dwoma
laty trzykondygnacyjny hotel Dom Kosmonauty. Jego bryta imi-
tuje stacje kosmiczng MIR, a wyposazenie petne jest elementéw
przypominajacych Kosmos, historie lotéw orbitalnych i wypraw
na Ksiezyc oraz sylwetki astronautéw i kosmonautéw. Szczegdlnie
duzo jest pamiatek zwigzanych z naszym jedynym kosmonauta,
gen. bryg. Mirostawem Hermaszewskim oraz z Aleksiejem Leono-
wem, Walentyng Tierieszkowa, Jonem Mc Bridem i astronauta
amerykanskim polskiego pochodzenia Scottem Parazynskim, kto-
rzy w hotelu majag swoje indywidualne pokoje. Hotel dysponuje
réwniez bogata galerig obrazéw o tematyce kosmicznej i o lot-
nictwie konwencjonalnym, gtéwnie autorstwa artysty Marcina
Regulskiego, absolwenta krakowskiej Akademii Sztuk Pieknych,
znakomitego akrobaty samolotowego. Ponadto w hotelu jest
czynny nowo zakupiony symulator samolotu F-16. Na posesji
Adama Biska sg ustawione, jako pomniki, samoloty: MIG-21 i TS-
11 Iskra, ktéra stoi na utozyskowanym postumencie i kreci sie
zgodnie z aktualnym kierunkiem wiatru. W tym roku Adam Bisek
zorganizuje w swej siedzibie, juz po raz drugi, Zjazd Kosmonau-
téw i Astronautéw. Uczestnicy beda korzystac¢ zaréwno z hotelu,
jak iz Orlego Gniazda.

Nad drzwiami wejsciowymi do restauracji Orlego Gniazda
umieszczono przed laty godio Loteczki, wykonane na tablicy
marmurowej przez jej cztonka, pilota i artyste, Kamieniarza Wta-
dystawa Jerzyka. Z chwilg potaczenia facznikiem Orlego Gniazda
z Domem Kosmonauty zaszta koniecznos¢ zmiany lokalizacji
tego godta. Teraz zdobi ono gtéwne wejscie do Orlego Gniazda.
O. Dominik Orczykowski dokonat poswiecenia tablicy z godtem,
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rozpoczynajac w ten sposéb tegoroczne spotkanie galowe Lo-
teczki. Zebranych powitat prezes Jan Marugi, dziekujac szcze-
golnie Adamowi Biskowi za opieke i sponsorowanie Klubu, za
stworzenie mu komfortowych warunkéw do dziatania. W imieniu
Loteczki miatem zaszczyt podarowac gospodarzowi Orlego Gniaz-
da topate Smigta, wyremontowanego przez Henryka Mynarskiego
w jego Zaktadzie Szybowcowym ,Jezédw”. Na Smigle jest umiesz-
czona tabliczka przypominajaca o 13 latach dziatalnosci Klubu
w Orlim Gniezdzie - to jednoczesnie potowa czasu istnienia Lo-
teczki. Nastepnie wreczytem o. Dominikowi Orczykowskiemu al-
bum ze zdjeciami autorstwa pilota i dziatacza lotniczego Andrzeja
Szymczaka. Ta piekna i okazata publikacja zawiera wysokiej jako-
$ci zdjecia z réznych imprez lotniczych z udziatem obdarowanego.
Z kolei Jan Marugi i wiceprezes Klubu Edward Sobczak wre-
czyli dyplomy z podziekowaniem za wyjatkowe zaangazowanie
w prace Loteczki dla Adama Biska, Pawta Bamberskiego, lwony
i Tadeusza Dobrocinskich, Piotra Polariskiego i Rafata Nowaka.
Punktem kulminacyjnym spotkania galowego jest zawsze
wreczenie wybitnym polskim lotnikom wyréznienia Ztota Lotka.
Cieszy sie ono wielkim uznaniem wsrdd lotnikéw, gdyz przyznaja
je sami lotnicy za wybitne osiaggniecia indywidualne w réznych
rodzajach lotnictwa cywilnego i wojskowego, uzyskane w po-
przednim roku lub za catoksztatt dziatalnosci lotniczej. Wyboru
dokonuje Kapituta, niezalezna od zarzadu Klubu, w sktad ktérej
wchodza wybitni dziatacze lotniczy, obecnie: Tadeusz Mirowski
(przewodniczacy) oraz cztonkowie: Zbigniew Bukowski, Tadeusz
Dobrocinski, Wiestaw Dziedzio, Herbert Majnusz i Jerzy Popiel.

Tegorocznymi laureatami Ztotej Lotki zostali:

instruktor pilot z Aeroklubu
Warszawskiego, ubiegtoroczny mistrz swiata w akrobacji szybow-
cowej w kategorii Unlimited,

wybitny instruk-
tor, wyczynowy pilot szybowcowy i samolotowy o $wiatowych
osiggnieciach zawodniczych oraz dziatacz lotniczy Aeroklubu
Krakowskiego,

wybitny pi-

lot wojskowy samolotowy i $migtowcowy, dziatacz lotniczy Kra-

kowskiego Oddziatu Stowarzyszenia Lotnictwa Wojskowego RP,

promotor wielu prac naukowych o profilu lotniczym, autor dzieta
JTradycje lotnicze Ligoty Dolnej’, wydanego w ubiegtym roku,

emerytowany kapitan PLL LOT,
czynny i bardzo aktywny instruktor samolotowy Aeroklubu
Warszawskiego, wybitny spofecznik lotniczy, pomystodawca
wyremontowania grobu Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury
na Cmentarzu Powazkowskim, wykonania tablic pamigtkowych:
w Deblinie, gdzie mieszkat Franciszek Zwirko z rodzing i w Bazy-
lice Mniejszej Swietego Krzyza w Warszawie, gdzie odprawiono

uroczysta msze Swietg podczas ceremonii pogrzebowej Francisz-
ka Zwirki i Stanistawa Wigury oraz wykonania Kaplicy Lotnikéw
w sanktuarium Ojca Pio na terenie dawnego lotniska Goctaw
w Warszawie. Wszystkie te pomysty zostaty zrealizowane przy wy-
bitnym zaangazowaniu i znacznym wkfadzie finansowym ponie-
sionym przez samego Janusza Wieckowskiego.

Wyréznienia wreczali kolejno znani piloci, wczedniejsi laureaci
Ztotych Lotek: Jerzy Makula, Ludwik Misiek, Jerzy Popiel i J6zef Mto-
cek. Zalegta Ztota Lotke odebrat nastepnie gen. dyw. pil. dr Leszek

Cwojdzinski, dyrektor Departamentu Polityki Zbrojeniowej MON,
laureat z roku 2011. Nie mégt on wczedniej odebraé wyrdznienia
z powodu stuzbowego pobytu za granica. Generat Leszek Cwoj-
dzinski przez wiele lat pracowat we Wroctawiu, gdzie byt dowddca
Il Bazy Sit Powietrznych i wspétdziatat z Loteczka. Nadal czynnie
lata, réwniez na samolotach sportowych. Wyréznienie wreczyt mu
Wiestaw Dziedzio. Nastepnie prof. ptk Pawet Tyrata przekazat na rece
Jana Marugiego, w podarunku dla Loteczki, swoje ubiegtoroczne
dzieto, ksigzke ,Tradycje lotnicze Ligoty Dolnej"

Po wreczeniu nagréd i przemoéwieniach laureatéw wszystkich
czekata ... praca fizyczna, polegajaca na sadzeniu debéw w Alei
Debéw, zwanej rowniez Alejag Chwaty. Wieczng pamiatka dla wy-
réznionych sa bowiem deby, ktére nagrodzeni sadzg osobiscie. Po
ich podlaniu woda, deby otaczane sa dla bezpieczerstwa metalo-
wa siatka, do ktérej mocuje sie tabliczki zimionami i nazwiskami
laureatéw Ztotych Lotek, ktérych od lat dziewiecdziesigtych ubie-
gtego wieku przyznano juz osiemdziesigt. Drzewa s3 wyrazem
uznania dla laureatéw przez spotecznos¢ lotnicza.

Po czesci oficjalnej przyszedt czas na wspomnienia, ktérym
towarzyszyt poczestunek pod postacia smacznych i urozmaico-
nych positkéw, ufundowanych przez Adama Biska, serwowanych
przez pracownikdéw restauracji Orlego Gniazda. Mito wspominano
dawne czasy wspdlnej czynnej dziatalnosci lotniczej na réznych
lotniskach. Jednak wszystkim zebranym lezy bardzo na sercu te-
razniejszos¢ i przysztos¢ lotnictwa w Polsce, co ma swoje odnie-
sienie w corocznych, wielogodzinnych dyskusjach.

Wspominano ze wzruszeniem przyjaciét lotnikéw, ktérzy ni-
gdy juz nie wezma udziatu w galach Loteczki, gdyz opuscili nas na
zawsze. W ten sposdb Loteczka w ciggu 26 lat istnienia zubozata
o ponad 50 cztonkéw. Tylko miedzy dwoma ostatnimi spotkania-
mi odleciato do Niebieskiej Loteczki szesciu pilotéw, cztonkéw
Klubu: Zenon Jewstrat, Kazimierz Szrajer, Ludwik Stieber, Jan
Baran, dr Henryk Sienkiewicz i Tadeusz Krzystek. Wszystkich Ich
bedziemy miec¢ zawsze w swojej pamieci. |
fot. Andrzej Winiarz
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Podczas mojej pracy w SZD dos¢ czesto, dzieki uprawnieniom
pilota doswiadczalnego, miatem okazje wykonywac ciekawe loty
naszymi konstrukcjami. Tak byto takze w przypadku Ogara.

Pierwsza historia, jaka sobie przypominam, wigze sie z prezen-
tacjg motoszybowca w Finlandii i Szwecji. Kiedy w 1976 odbywaty
sie Szybowcowe Mistrzostwa Swiata w Rayskala w Finlandii, dyrek-
cja SZD postanowita wysta¢ tam Ogara celem prezentacji. Miatem
tam lecie¢ ja i January Roman. Niestety, Janusz na kilka dni przed
wylotem skakat z wadliwie wykonanego Jantara, w ktorym urwa-
fo sie skrzydto, i przy ladowaniu ztamat noge. W zwiazku z tym,
w trybie mocno awaryjnym jako drugiego cztonka zatogi wybrano
Jurka Popiela. Przelot zapowiadat sie ciekawie, bo lecielismy przez

»Srednig wode’, czyli Battyk. Z Bielska wystartowatem najpierw do
Wroctawia, gdzie czekat na mnie Jurek; stamtad razem polecieli-
Smy do Stupska. Ze Stupska, juz nastepnego dnia, mielismy lecie¢
na Bornholm i stamtad do Malma.

Pamietam, ze do dyspozycji mielimy mapy uzywane przez
polskie lotnictwo wojskowe, z nazwami miejscowosci zagranicz-
nych pisanymi fonetycznie. Zapadto mi w pamie¢, jak napisano
Lipsk — zamiast, Leipzig’, miasto byto podpisane, Lajpcyk”. Najwaz-
niejsze okazato sie jednak, ze nie byto tam naniesionych zadnych
stref zakazanych.

Kiedy lecieliSmy przez Battyk, otaczata nas mgietka, przez kt6-
rg czutem sie jak w szklanej kuli. Widzielismy jednak batwanki na
wodzie pod sobg; widocznos¢ do przodu zastepowata busola. Wy-
ladowalismy na Bornholmie, gdzie mielismy dotankowa¢ Ogara.
Co prawda, wypalilismy niewiele paliwa, bo lot trwat godzine, czy

moze nawet mniej, ale zeby wszystko byto zgodne z planem, po-
prositem o paliwo. Po p6t godzinie styszymy, ze co$ jedzie. Patrze
- i widze wielka cysterne do tankowania samolotéw pasazerskich.
Koncéwka rury do tankowania miata Srednice moze 10 cm - a wle-
wy w Ogarze raptem 4 czy 5 cm. Kierowca, podjechawszy do nas,
tylko chlapnat paliwem, zalewajac przy okazji pét Ogara i kawat
lotniska, ale bylismy dotankowani. Skoro tak, lecimy dalej.
Wchodzac w obszar kontroli powietrznej Szwegcji, kontaktuje
sie z Malmo - a tu kontroler méwi, ze naruszamy strefe zakazang!
Jurek, kiedy mu o tym powiedziatem, stwierdzit tylko kolokwialnie:
+A, pieprz to!". Dyskutuje z kontrolerem, o co chodzi — a ten nagle
do mnie:,Look down - they're fireing!”. Okazato sig, ze beztrosko
wlecielismy sobie nad poligon, gdzie trwato strzelanie. Kiedy prze-
kazatem to Jurkowi, zareagowat juz bardziej zdecydowanie — cho¢

Jerzy Smielkiewicz

réwnie kolokwialnie:,O k..., spieprzamy!”. Na szczescie, Ogar unik-
nat szwedzkich pociskéw i dotarlismy do Malmoé cali i zdrowi, bez
jednej przestrzeliny.

Nastepnego dnia polecieliSmy na pewne mate lotnisko, gdzie
czekali piloci, ktorzy mieli sie z Ogarem zapoznad. Jednym z nich
byto potezne chtopisko, ledwie mieszczace sie w kabinie. Zapro-
sitem go do kabiny na lewy fotel i zaczynamy rozbieg. Ogar toczy
sie i toczy, ale oderwac sie od ziemi nie ma zamiaru! Wszystko sie
trzesie, huczy, pasa przed nami coraz mniej - co sie dzieje? Rzut
oka na prawg burte i juz wszystko jasne — Szwed, pakujac sie do
kabiny, niechcacy otworzyt hamulce. Szybko tapie za dzwignie, za-
mykam hamulce - i w kofcu jestesmy w powietrzu. P6zniej naszta
mnie refleksja, ze szybownicy nie maja odruchu sprawdzania cze-
go$ prawa reka. Na szczescie zdazytem zamkna¢ hamulce przed
koricem pasa.

Z tamtego rajdu pamietam jeszcze jeden epizod. Kiedy zgta-
szatem sie do kontroli w Sztokholmie, wojskowy kontroler ze zdzi-
wieniem pyta: ,Gdzie jestes, nie widze Cie?". Powtarzam pozycje

— i stysze w stuchawkach petne zrozumienia, A, Ty stoisz, nie lecisz!".
No cdz - mielismy silny czotowy wiatr, a kontroler byt pewnie przy-
zwyczajony do Viggenéw czy Drakendw, a nie do Ogara, ktory
wtedy rozwijat wzgledem ziemi niesamowitg predkos¢ okoto 60
km/h.

Kolejne wspomnienia z Ogarem w tle wiaza sie z okresem,
kiedy pracowatem w USA, montujac w naszych motoszybowcach
silniki Revmaster. Co prawda, petnitem wéwczas funkcje dyrek-
tora technicznego SZD, ale praca fizyczna mi nie przeszkadzata.



Pewnego dnia podchodzi do mnie méj dwczesny szef i méwi:, Stu-
chaj, w Bishop jest do odebrania Ogar do remontu. Masz wazna
amerykanska licencje — moze bys$ go przyprowadzit?”. Bishop to
znane szybowisko falowe w srodkowej Kalifornii, lezace 400 czy
500 km od miejsca, gdzie pracowatem. Dwa razy nie trzeba mi
byto powtarza¢, wiec nastepnego dnia wsiedlismy z szefem w sa-
molot Bonanza i polecielismy do Bishop. Trasa biegta najpierw nad
gdrami, a potem nad pustynig Mojave, na ktérej wschodnim kon-
cu miesci sie znana z préb samolotéw bojowych baza Edwards.

Po drodze szef pokazat mi dwa lotniska z czaséw Il wojny
Swiatowej, z charakterystycznym uktadem paséw startowych -
w trojkat. Jedno z nich byto nieuzywane, ale drugie funkcjonowa-
fo. Z powietrza réznity sie tym, ze przy jednym byto wiecej drzew.
Po okoto 1,5 h lotu byliSmy na miejscu. Wtedy szef przypomniat
sobie, ze ten Ogar nie miat busoli. Nie przejeliSmy sie tym zbyt-
nio — miatem mape, szef przypomniat mi trase, wiec wsiadtem do
Ogara i wystartowatem. Byto okoto 12.00, wiec upat i turbulen-
cje dokuczaty. Po pét godziny lotu zobaczytem, ze cisnienie oleju
spada, cisnienie tadowania skacze — cos jest nie tak z silnikiem!
Skontaktowatem sie z Bishop, gdzie moj szef dopiero przygoto-
wywat sie do startu, i zgtositem problem. Uzgodnilismy, ze wréce
i sprawdzimy co jest nie tak.

Okazato sie, ze do zbiornika nalano niewfasciwego oleju i ci-
snienie oleju w tej temperaturze jest nizsze, niz zwykle. Z ci$nie-
niem tadowania sprawa byta réwnie prosta — okazato sie, ze rurka
idgca do wskaznika jest zagieta i stagd wahania wskazan; te sprawe
juzznano. Ponownie wystartowatem okoto 15.00. Doleciatem nad
Mojave - i tam poczutem, jakbym sie zatrzymat. Predkosciomierz
pokazuje te sama pred- s

-

kos¢ co wczesniej, ale baza
Edwards, ktérg widziatem
na horyzoncie, nie przy-
blizata sie prawie w ogdle.
Stwierdzitem, ze to musi
by¢ kwestia silnego wiatru.
Lece dalej, chociaz strasz-
nie pomatu, dolatuje do
przeteczy, ktérg miatem
przekroczy¢, patrze — a cata
dolina lezy w morzu mgty!
Patrze na paliwomierz -
paliwa na 1 h 15 min, a do domu godzina drogi — mam problem.
Przypomniatem sobie, Zze po drodze mijatem te dwa lotniska,
wiec nie ma co pchac sie przez mgte, tym bardziej, ze nie mam
informacji, jaka jest pogoda dalej. Znalaztem jedno lotnisko, ale
nie byto wida¢ zadnych szybowcéw, wiec to pewnie to nieuzy-
wane. Lece dalej, jest i drugie, stoja szybowce, wiec to pewnie
to. Wyladowatem, patrze — a tu zywego ducha! Wytaczytem silnik
i mysle: jestem sam na pustyni, paliwa w zbiorniku mato — nie
jest wesoto. Z myslenia nic nie wychodzi, ale po jakims czasie
ustyszatem warkot silnika. Po kwadransie pojawit sie jakis mto-
dy cztowiek na motocyklu. Okazato sie, ze jest miejscowym in-
struktorem, mieszka o 30 mil od lotniska, ustyszat, ze co$ leci,
wiec przyjechat zobaczy¢. Dzieki temu mogtem przenocowac
na lotnisku w przyczepie kempingowej, dostatem jedzenie i te-
lefon, a nastepnego dnia bez problemu wrécitem do domu. Na

ey

szczescie, mimo ze zrobitem sobie krotki spacer po pustyni, nie
zjadly mnie grzechotniki.

Trzeci nietypowy lot, jaki pamietam, wigzat sie z normalna pra-
ca pilota doswiadczalnego. W zaktadzie akurat byt gotowy Ogar,
czekajacy na wysytke do klienta; trzeba go byto tylko oblatac. Jak
na zto$¢, pogoda byta nieciekawa, a termin wysytki naglit. Dyrek-
tor co chwile dzwonit, pospieszajac nas — a wiasciwie mnie, bo
wypadata moja kolejka. Janusz Roman tez mnie zacheca, zebym
przynajmniej wystartowat. Ulegtem namowom, wsiadtem do
Ogara i wystartowatem. Dziwnym trafem, nad Biatka napotkatem
wyrwe w catej tej zbitej masie chmur, jaka zalegata na 400 m nad
cafg okolica. Wyrwa miata raptem 300 metréw szerokosci, ale to
mi wystarczato — wzniostem sie na 2200 m i w tej wyrwie wyko-
natem caty program oblotu. Nawiasem moéwiac, na podobnej za-
sadzie konczylismy probe dtugotrwatg silnika. Poniewaz w Polsce
nie byto przepiséw budowy motoszybowcéw, nadzér wymagt,
abysmy wylatali okreslong ilos¢ godzin — nie pamietam juzile, ale
co najmniej 100. Byta to przyjemna czes¢ préb, bo byta okazja po-
latania po gérach ,ot tak” Jednak pod koniec préb, kiedy termin
sie zblizat, popsuta sie pogoda - a tu trzeba lata¢! Zauwazylismy
jednak, ze w okolicach Bielska zdarza sie specyficzna pogoda. Nad
doling Soty tworzy sie taki tunel miedzy gérami i chmurami. Latali-
Smy wiec w tym tunelu tam i z powrotem, od Bielska az za Rajcze,
modlac sie w duchu, aby sie ten tunel nie zamknat.

Ciekawe spotkanie z Ogarem miat tez Jerzy Jedrzejewski. Nie
byto to spotkanie ,osobiscie’, ale za posrednictwem telewizji. Ot6z
Jurek ogladat kiedys jaki$ zagraniczny program przyrodniczy, opi-
sujacy wedrowki ptakéw. Jako pilot zwrécit uwage na pieknie zro-
bione ujecia z powietrza.
Nagle w krétkiej ,prze-
bitce” zobaczyt... Ogara.
Okazato sie, ze film byt
krecony wiasnie z naszej
konstrukgji. Niestety, Ju-
rek nie zdazyt zauwazyg,
ktére panstwo byto wia-
Scicielem tego egzem-
plarza. W Aeroklubie
wisiat kiedy$ kalendarz
szybowcowy, w ktérym
zamieszczono  piekne
zdjecie Ogara krazacego wraz ze stadem pelikanéw. Ten Ogar miat
rejestracje izraelska. Mozna przypuszczad, ze to zdjecie powstato
wiasnie podczas realizacji tego filmu.

Jeszcze jedno zdarzenie dotyczace Ogara warto przytoczyc.
Mowie ,zdarzenie’, a nie ,lot’, bo nastapito jeszcze na ziemi. Ot6z
Andrzej Glass ustyszat od ktéregos z pilotéw relacje, jak to pew-
nego stonecznego poranka przygotowywano Ogara do lotu. Pi-
lot otworzyt owiewke, zablokowat w pozycji otwartej i odszedt na
chwile. Po jakims$ czasie patrzy, a z kabiny unosi sie dym! Okazato
sie, ze kat padania promieni stonecznych byt taki, ze owiewka
zadziafata jak wkleste lustro, czyli jak soczewka, skupiajac je na
poduszce fotela, ktéra zaczefa sie tli¢. Wydaje sie niemozliwe - ale
jednak.

Fragment ksiqzki pt. ,Polskie szybowce 1945-2011.
Problemy rozwoju’; A. Glass, T. Murawski, SCG Bielsko 2012
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W J. Rudlicki i pilot Wtadystaw Szulczewski
przy usterzeniu motylkowym H-28

Polski motoszybowiec Fregata ma usterzenie motylko-
we. Gdzie i kiedy zostato ono wynalezione? Otdz jego
tworcg jest Polak, konstruktor lotniczy, Jerzy Rudlicki.

Urodzit sie on 120 lat temu, 14 marca 1893 r. w Odessie. Jesz- W 1926 r. zostat na-
cze w swoim rodzinnym miescie, w latach 1909-1911 zbudowat  czelnym konstruktorem
siedem szybowcoéw-lotni, na ktérych wykonywat loty holowane ~ w wytwérni samolotéw
na linie za koniem. W 1914 r. rozpoczat budowe samolotu, lecz  Plage i Laskiewicz w Lubli-
niestety przerwat ja wybuch | wojny swiatowej. Powofany do woj-  nie. Tam zbudowano 5 sa-
ska rosyjskiego zostat pilotem.W 1918 r. wyjechat do Francji, gdzie = molotéw wywiadowczo-
wstapit do lotnictwa armii gen. J. Hallera, z ktéra przybyt do Polski  -bombowych Lublin R-VIII,
w 1919 r.W 1920 r,, jako kpt. pil., brat udziat w wojnie z bolszewika-  uzywanych pézniej jako
mi. Pozostajac wierny swojej pasji, w latach 1921-1922 studiowat  wodnosamoloty w lotnic-
w Paryzu w Ecole Superieure d’Aéronautique, uzyskujac dyplom  twie morskim. Jego sa- :
inzyniera. W latach 1922-1925 pracowat w Polskiej Wojskowej Mi- molot tacznikowy Lublin  Jerzy Rudlicki (1893-1977)
sji Zakupow w Paryzu, dobierajac silniki do polskich samolotéw. R-X, zbudowany w serii 10
sztuk, zastynat ze spekta-
kularnych lotéw: Wactawa Makowskiego do Barcelony w 1929,
a nastepnie Stanistawa Karpinskiego w 1931 r. dookota Europy
(6450 km) i w 1932 r. do Afganistanu (14390 km).

Najbardziej znana jego konstrukcja byt tacznikowo-
obserwacyjny Lublin R-XIll, zwany Pasikonikiem, ktérego zbudo-
wano 270 sztuk, w tym 15 w wersji wodnej na ptywakach.W 1935 .
S. Karpinski wykonat na R-XIIIDr lot do Syjamu. Samoloty R-XIlI
wziety tez udziat w wojnie we wrze$niu 1939 r. Oprécz samolotéw
wojskowych Rudlicki skonstruowat kilka prototypéw: pasazerskie
R-IX, R-XI'i R-XIV oraz sportowy R-XIl, natomiast wersji sanitarnej
R-XIVb zbudowano 5 sztuk. Ostatnig przedwojenng konstrukcja




B Samolot Hanriot H-28
z usterzeniem motylkowym
Rudlickiego (1931r.)

Rudlickiego byt prototyp dwusilnikowe-
go wodnosamolotu torpedowego R-XX.

Rudlicki prowadzit tez prace eks-
perymentalne. Opatentowat pomyst
usterzenia motylkowego, zwanego
takze usterzeniem Rudlickiego. Po
przebadaniu modelu samolotu z takim
usterzeniem w tunelu Instytutu Aerody-
namicznego w Warszawie, zastosowat
takie usterzenie w samolocie Hanriot
H-28, a nastepnie w 1933 r. w samolo-
cie Lublin R-XIll, przemianowujac go
na Lublin R-XIX. Préby wykazaty dobre
wilasnosci usterzenia, jednakze szef de-
partamentu Aeronautyki, gen. L. Rayski,
polecit zdemontowac usterzenie z R-XIX
i zakazat dalszych z nim préb. W koricu
1935 r. Departament Aeronautyki do-
prowadzit do upadku zaktadéw Plage
i Laskiewicza, cofajac ztozone zamo-
wienie na samoloty gdy wytwdrnia juz
rozpoczeta ich produkcje,

wskutek czego Rudlicki ™ Amerykariski samolot mysliwski
stracit prace. Po przejeciu  Lockheed F-117 Nighthawk (1977 r.,

zaktadéw przez panstwo, 65 szt.)
otrzymaty one nazwe Lu-

belska Wytwornia Samolotéw, a wojsko wznowito poprzednio wy-
cofane zamdéwienie, powodujac, ze sytuacja finansowa wytwaérni
wrécita do réownowagi. Jednak wéwczas, w latach 1936-1939,
Rudlicki zarzadzat juz gospodarstwem rolnym w majatku Oblecin
pod Krasnikiem, prowadzac doswiadczenia rolnicze dla Minister-

stwa Rolnictwa.

Jeden z jego najbardziej znanych
wynalazkéw - usterzenie motylkowe —
znalazto zastosowanie m.in. w Stanach
Zjednoczonych, w 8000 sztuk samo-
lotéw sportowych Beech Bonanza
(1946 r.), we Francji w 900 szt. odrzuto-
wych samolotéw treningowych Fouga
Magister (1951 r.) i w amerykanskim,
niewidocznym dla radaru samolocie
mysliwskim Lockheed F-117 Nigh-
thawk (1977 r., 65 szt.) oraz w wielu in-
nych samolotach i szybowcach, np. we
francuskim Fauvette (1958 ., 50 szt.) czy
sowieckim Antonow A-15.

Innym nowatorskim rozwigzaniem
Rudlickiego byto schodkowe usytuowa-
nie kabiny ucznia i instruktora. Zastoso-
wat je w 1934 r. w R-XIll przeznaczonym
do treningu pilotéw przed miedzyna-
rodowymi zawodami lotniczymi Chal-
lenge 1934 r. Podobne rozwiazanie za-
stosowali Anglicy w wersji treningowej
stynnego samolotu mysliwskiego Spit-
fire w 1946 r,, a nastepnie stosowano je
w wersjach treningowych sowieckich
samolotéw bojowych lliuszyn f-28,
Tupolew Tu-22, Mikojan MiG-25 oraz
w wielu $migtowcach bojowych np. so-
wieckim Mi-24 (1972 r.), wioskim Agu-
sta 129 (1983 r.), Bell AH-1 Hueycobra

B Projekt pionowzlotu autorstwa

Rudlickiego

histor
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‘-Q (1965 r., 1800 szt.) a takze w samo-
lotach szkolno-treningowych: bra-
zylijskim Embraer Tucano (1980 r.),
szwajcarskim Pilatus PC-9 (1984 r.),
brytyjskim BAC Hawk (1971 r.), fran-
cusko-niemieckim Alpha Jet (1973 r.),
czy polskim [-22
Iryda (1985 r.) oraz
w wielu innych.
We wrzesdniu
1939 r. Rudlic-
ki uczestniczyt
w ewakuacji per-
sonelu Polskich Linii Lotniczych LOT
przez Rumunie do Francji. Tam objat
kierownictwo grupy pracownikéw
LOT-u we francuskich zakfadach lot-
niczych SNCAN w Casablance, a na-
stepnie ewakuowat te grupe do An-
glii po upadku Francji. Okres wojny
byt dla tego btyskotliwego konstruk-
tora czasem owocnej pracy — Anglicy
zatrudnili go w lotniczych zaktadach
naprawczych w Burtonwood, gdzie
opracowat szereg projektow i uzy-
skat na nie patenty, m.in. na samolot
latajgce skrzydto z napedem odrzutowym i ze strumieniowymi
lotkami i sterami czy holowany zyroszybowiec. W 1943 r. przeniost
sie do amerykanskiej filii wytworni lotniczej Lockheed w Belfascie
w Irlandii, gdzie opracowat wyrzutnik bombowy do réwnocze-
snego zrzutu 300 bomb zapalajacych 10 kg do czterosilnikowych
bombowcéw Boeing B-17 Flying Fortress (Latajaca Forteca), zasto-
sowany w wielu samolotach. W 1944
i o r.opracowat koncepcje pionowzlotu
z podwdéjnymi klapami kierujagcymi
! © do startu, ladowania i pionowego
N2 G '“‘;"j wznoszenia strumien zasmigtowy
- do dotu.

K. B Lublin R-XIX z usterzeniem
motylkowym Rudlickiego (1932r.)

3 1;’ Beech Bonanza (1946 r. 8000 szt.)

— B Angielski treningowo-mysliwski Juz po woj-
”p Supem'mrlr‘weSpftﬁre (1946::.). ~ nie, w 1945 1,

B Sowiecki treningowo-mysliwski zostat konstruk-

.MiG-25 torem w amery-

: / kanskiej wytwor-

ni Republic, przez 16 lat ulepszajac
tam konstrukcje lotnicze oraz opra-
cowujac dalsze wynalazki. Jednym
z nich byty powstate w 1956 r. stero-
wane dysze do silnika odrzutowego
General Electric J-85, pozwalajace
na odchylanie ciagu silnika i prze-
znaczone do samolotu pionowego
startu. Opracowat tez kilka koncep-
cji pionowzlotéw.
W 1961 r., po
wielu latach in-
tensywnej pracy,
przeszedt na za-
stuzong emerytu-
re. Zmart 18 sierpnia 1977 r. w Fort
Lauderdale. [ ]

> B Amerykariski Smigtowiec
~ szturmowy Bell UH-1 Hueycobra
(1965 r.,, 1800 szt.)

motoszybowce.pl -




Trzeci w historii Festyn Lotniczy
w Michatkowie otworzyt sezon.
Czy zastuzy na tytut Imprezy

Lotniczej Roku w plebiscycie

Lotnicze Orty, tak jak druga jego

edycja? Czas pokaze, ale atrakdji
LEWNO d Nie DIaKOW

Festyn Lotniczy
w Michatkowie

Festyn przyciagnat okoto 150 tysiecy zwiedzajacych, 20 ma- __.r".
szyn bioracych udziat w pokazach lotniczych i 40 statkéw po- 1
wietrznych, ktére prezentowaty sie na wystawach statycznych.
Gos¢mi specjalnymi byli, podobnie jak w ubiegtym roku, Ade- _...-'_" e
la Dankowska — dwunastokrotna rekordzistka swiata w lotach ¥ " r
szybowcowych oraz dziewieciokrotny szybowcowy mistrz swiata B ‘l_
Sebastian Kawa. Mistrza Kawe bedziemy mogli podziwia¢ w lipcu
w Michatkowie, podczas XVII Szybowcowych Mistrzostw Europy h
FAl, nad ktéra to impreza zaproponowano nam patronat medialny,
co przyjelismy z wielka radoscia.
Najwiekszg atrakcjg byty pokazy Litwina Jurgisa Kairysa, wie-
lokrotnego mistrza swiata w akrobacji samolotowej, ktéry wysta-
pit solo oraz z grupa Air Bandits. Jurgis Kairys przyleci
tem Juka, a dwaj rumunscy piloci
Postolache or

chodzie stonca, utkwi na dtugo w pamieci
widzow. Artur Kielak, na co dzien kapitan latajacy na Boeingach
w Ryanairze, cztonek grupy Extreme Unlimited Aerobatic Team,
ktdrg sam zatozyt, zaprezentowat sie w samolocie XtremeAir XA-
41. W ciaggu tych paru dni wystapit kilkukrotnie i za kazdym ra-
zem wzbudzat zachwyt. W ostatniej chwili zamiast popularnych
+Zelaznych” do Michatkowa zaproszono pilota ze Stowacji, ktéry
lata samolotem Pitts S-2C. Dusan Samko stanat na wysokosci za-
dania i latat widowiskowo. Nad lotniskiem w Michatkowie przele-
ciaty takze m.in.: samolot CASA C-295, wiatrakowiec XENON oraz
samolot Virus SW. Niestety w tym roku ze wzgledu na burzowe
warunki atmosferyczne udziat szturmowo-bojowego odrzutowca
Su-22 zostat odwotany. Atrakcja dla wielu odwiedzajacych byta
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mozliwos¢ wejscia do kokpitu prawdziwego $migtowca bojowego Mi-24 i zro-
bienia sobie w nim pamiatkowego zdjecia.

Natomiast najwiekszg atrakcja tegorocznej imprezy okazata sie historyczna
rekonstrukcja walk sowiecko-niemieckich, w ktérej wzieta udziat naziemna gru-
pa rekonstrukcyjna z Polski oraz zespét Retro Sky Team ze Stowaciji. Ci ostatni
lataja na Zlinach 226 i 526 pomalowanych w barwy samolotéw z Il wojny $wia-
towej. Wykonuja program symulujacy walke powietrzng, potaczony z efektami
pirotechnicznymi.

Nie zapomnielismy o tragicznie zmartym Marka Szufie, ktéry swoimi pokaza-
mi uswietnit pierwsza edycje Festynu. Pamie¢ naszego kolegi uczcilismy minuta
ciszy.

Organizatorem imprezy byli: Stowarzyszenie ,Lotnisko Blizej Miasta’, Powiat
Ostrowski, Miasto Ostréw Wielkopolski i Aeroklub Ostrowski, a patronat objeli
Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego Marek Wozniak oraz Dowddca Sit Po-

wietrznych generat broni pilot Lech Majewski. (red.)
fot. Mikofaj Leraczyk
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Wioletta Gradek-Konieczna
Aeroklub Czestochowski
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Dla tych, ktorzy kochjq latanie i tych, !

ktorzy dopiero o nim marzg!

Podczestochowskie lotnisko Rudniki stato sie w ostatni
weekend maja mekka lotnictwa lekkiego. Na zorganizowanych
tu przez Aeroklub Czestochowski targach zaprezentowali sie
producenci i dystrybutorzy samolotéw, sprzetu motopara-
lotniowego, wyposazenia lotniczego oraz osrodki szkolenia
lotniczego. Swoja oferte przedstawito 46 wystawcéw. Wirdd
uczestnikéw byli doswiadczeni piloci poszukujacy nowosci, ale
i ci, ktorzy dopiero zaczynaja swoja przygode z lataniem. Gosci-
lisSmy tez Polskie Stowarzyszenie Motoszybowcowe i reprezen-
tujacy je ogdlnopolski kwartalnik,Motoszybowce.pl’, z ktérym
wspotpracujemy od ubiegtego roku. Stowarzyszenie pokazato
swoj sztandarowy statek powietrzny — motoszybowiec J6 Fre-
gate, ktéra byta wrecz oblegana przez zwiedzajacych.

Co chwile nad lotniskiem prezentowaty sie w locie wysta-
wiane na targach samoloty, wiatrakowce i motolotnie. Krazyty
szybowce i motoparalotnie.

Grzegorz Chrzanowski przyjechat z grupa znajomych az
z Nysy. — Za tydzieri zaczynam szkolenie paralotniowe. Podoba
mi sie lotnictwo. Jesli okaze sig, Ze to jest to, o co chodzi miw Zyciu,
zacznie sie dalsza zabawa, kolejne szkolenia i prawdziwe latanie -
moéwi. — Na razie obserwuje, chtone to, co sie tu dzieje.

— Patrze na skoczkdéw spadochronowych i tez chce skoczy¢. Wi-
dze motoparalotniarzy i chciatbym choc w czesci robic takie cuda
w powietrzu jak oni. Obserwuje szybownikéw i pilotéw samolo-
towych i zazdroszcze im, Ze czujq sie tak swobodni w powietrzu

- mowi Sergiusz Pawtowski, ktéry przyjechat z zong i dwojka
dzieci. — Nie sqdzitem, Ze jest tyle mozliwosci uprawiania lotnictwa.
Coraz bardziej nowoczesny sprzet — na réznq kieszeri oraz rézno-
rodne formy latania. Wyglqda to ekscytujqgco i bardzo zacheca do
tego, aby sprébowac, jak tam jest w powietrzu. Moze takim jak ten

- wskazuje na wystawiany na rudnickich targach samolot Skyle-
ader 500, dwumiejscowy dolnoptat o poszyciu metalowym i sta-
tym, tréjkotowym podwoziu. To samolot przeznaczony gtéwnie

do lotéw rekreacyjnych, ktéry sprawdza sie jako samolot szkole-
niowy lub do lotéw specjalnych. Jest zarejestrowany w Czechach
jako ultralekki, dopuszczony do wagi 600 kg.

— To bardzo ekonomiczny samolot z pojemnosciq 120 litréw
paliwa do skrzydet — po 60 litréw do kazdego zbiornika. Jego
Srednie zuzycie to 12 litréw na godzine - informuje pilot Tadeusz
Szczerba, dyrektor Skyleader Polska, ktéry jest dystrybutorem
czeskiego producenta. - Ma chowane podwozie i osiqga pred-
kos¢ w granicach 240 km na godzine.

Uwage zwiedzajacych zwracat, zarébwno na ziemi jak
i w powietrzu, amerykanski samolot Carbon Cub EX dystrybu-
owany przez Directsky, europejskiego dilera na Europe i Rosje.
To wilasnie ta firma zostata wyrdzniona statuetka w zakresie
lotnictwa ogdlnego.

— Pochodzi z Alaski. Tam nie ma drdg, jedynym srodkiem trans-
portu jest samolot. Jest on jak u nas rower — méwi Kamil Skorup-
ski, dyrektor Directsky. — To wygodny samolot i tatwy w pilotazu.
Moze wszedzie wylqdowac: na plazy, skatach, a nawet w wodzie
gtebokiej na pét metra. Dlatego ma tak wielkie kota. Potrzebuje
niewiele miejsca, zaréwno na start, jak i lgdowanie, i ma bardzo
szybkie wznoszenie.

Za najlepsza oferte w zakresie samolotéw ultralekkich
statuetke zdobyt nowoczesny samolot ultralekki Virus SW.




— To ultraekonomiczny samolot z silnikiem
Rotax 912 o 100 KM i ma ultra wysokie
osiqgi przelotowe: predkos¢ przelotowq
na poziomie 270 km/h przy spalaniu 17,5
I na godzine lotu - informuje Krzysztof Bedkowski, wiasciciel firmy
Skydream, reprezentujacej stowenska firme Pipistrel. - Potrafi prze-
lecie¢ na jednym zbiorniku péttora tysigca kilometréw. To dystans od
startu do Iqgdowania.

Organizatorzy Para Rudnik w zakresie serwisu technicznego
wyroznili Flow Technics - inzynierska firme, ktéra zajmuje sie
projektowaniem i produkcja urzadzen, instalacji i wyposaze-
niem do transportu, przetadunku i magazynowania paliw ptyn-
nych, zwlaszcza w urzadzeniach do paliw lotniczych. W dziedzi-
nie nowych rozwiazan lotniczych statuetke przyznano firmie
Paranirvana, oferujacej czesci paralotniowe, a w zakresie paralot-
niarstwa Paraelement — producentowi napeddw paralotniowych,
dealera Dudek Paragliders, Icaro 2000. Sposrdéd osrodkéw szkole-
nia lotniczego wyrdzniono firme Aerokrak.

Honorowy patronat nad imprezg objat marszatek wojewddz-
twa $laskiego. Targom towarzyszyty Mikrolotowe Mistrzostwa
Polski oraz zawody inaugurujace Polska Lige Motoparalotniowa.

fot. Wioletta Gradek-Konieczna, Maja Netter




Przemystaw
Jankowski

W Muzeum Narodowym Rolnictwa i Przemystu Rolno-
Spozywczego w Szreniawie trwa modernizacja ekspozycji statej
»Agrolotnictwo”. Zmagamy sie z przeciwnosciami losu, niesprzyja-
jaca aura, zawitymi formalnosciami. Mamy wielkie plany i nadzieje,

i co najwazniejsze, osiagnelismy réwniez kilka sukceséw.

Jeszcze w ubiegtym roku rozpoczelismy wspétprace ze Srodowi-
skami agrolotniczymi, ktére czuwaja nad merytoryczna strong mo-
dernizowanej ekspozycji i pomagaja w pozyskiwaniu eksponatow.
Bogata wiedza oraz doswiadczenie zawodowe przyczyniaja sie do
wzbogacania zawartosci ekspozycji oraz jej naukowej integralno-
$ci. Kolejnym sukcesem byto zdobycie dofinansowania dla naszego
projektu ze $rodkéw Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
ktére pozwolito na wdrozenie w zycie plandw,
zwigzanych z konserwacjg samolotéw rolniczych
(CSS-13i PZL-106 BR Kruk) i zakupem wyposazenia
technicznego wystawy. Z poczatkiem nowego roku
poczynilismy proby zdobycia dodatkowych spon-
soréw. Efektem tych staran jest zaangazowanie sie
Wytworni Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Swidnik
w zakresie wspoffinansowania prac konserwa-
cyjnych $migtowca rolniczego Mi-2R. Opisywany
Smigtowiec jest w trakcie kompletowania osprze-
tu agrotechnicznego, przekazanego od kolejnego
sponsora — firmy Heliseco.

Wraz z wiosng prace w Szreniawie nabraty
tempa. Pod ekspozycje zewnetrzng zostat prze-
znaczony wiekszy teren. Rozpoczelismy tez ,na-
ziemne manewry”. Zostaty zmontowane ekspo-
naty po konserwacji i w stanie ekspozycyjnym

- samoloty An-2R oraz PZL-104 Wilga. W pracach
montazowych czynny udziat wzieli koledzy z Pity
i Leszna, ktérzy dodatkowo w imieniu Centralnej
Szkoty Szybowcowej AP przekazali $migto do
Wilgi. Dwa kolejne samoloty: Let L-200D Morava i PZL M-15 Bel-
phegor zostaty zinwentaryzowane i beda poddane konserwacji
w przysztym roku. Catg wiosne w warsztacie renowacyjnym spe-
dzit samolot CSS-13. Z Muzeum wyjechat,z dusza na ramieniu” -
konstrukcja drewniano-ptécienna nie jest niestety zbyt odporna
na uptywajacy czas. Wrocit do nas w chwale i blasku fleszy w maju.
Konstrukcje drewniang wzmocniono i uzupetniono. Wszystkie te
zabiegi pozwolg nam juz niedtugo cieszy¢ sie wyremontowanym
obiektem przez wiele lat, a nawet... unies¢ w powietrze. Kabina

Ministerstwo Dofinansowano ze
Ku It“ry $rodkéw Ministra
i Dziedzictwa Kultury i Dziedzictwa

Narodowegos  Narodowego

Gotowi

uniescsie
w powietrze

pilota réwniez zostata poddana renowacji oraz odtworzono sys-
tem agrotechniczny samolotu. Na kadtubie, w miejscu drugiego
pilota, zamocowano wiatraczek i rure z otworem zasypowym na
chemikalia sypkie. Pod kadtubem podwieszono tunel rozpylajacy.
Catos¢ jest odwzorowaniem konstrukcji uzywanej w Polsce do
opylania pol i laséw w latach 40. i 50., do czasu pojawienia sie no-
wego samolotu rolniczego PZL-101 Gawron (bedacego licencyjna
wersjg samolotu Jak-12). Pod koniec maja rozpoczety sie prace
renowacyjno-konserwacyjne przy kolejnym eksponacie — samo-
locie PZL-106 BR Kruk. Obiekt zostat juz przetransportowany do
specjalistycznego warsztatu, gdzie zostanie oczyszczony, zabez-
pieczony antykorozyjnie, uzupetniony o elementy zewnetrzne

i na koniec pomalowany wg oryginalnej kolorystyki. Nastepnym
obiektem jest smigtowiec Mi-2R, wymagajacy prac konserwacyj-
nych, ktére nalezy wykonac jeszcze przed otwarciem ekspozycji.
Jeszcze innym eksponatem jest PZL M-18 Dromader, wymagaja-
cy tylko prac lakierniczych i ktéry czeka cierpliwie na swoja kolej
na lotnisku w Mielcu. Ostatnim obiektem, ktérym zajmiemy sie
w tym roku, bedzie samolot PZL-101 Gawron, bedacy wyjatkowy
z co najmniej dwéch powoddw. Pierwszy to ptécienne poszycie
skrzydet, ktérego wymiany moga podja¢ sie wytacznie najlepsi
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fachowcy. Drugi powdd to wyposazenie agrotechniczne - ory-
ginalna pompa, orurowanie i dysze opryskowe czynia naszego
Gawrona prawdziwym unikatem w skali $wiatowej.

Réwnoczednie w Szreniawie trwajg prace ziemne, zwigzane
z przygotowaniem terenu pod ekspozycje zewnetrzna. Jedna
czes¢ tego terenu wymaga wyréwnania, wybronowania, utwar-
dzenia i obsiania trawa. W drugiej czes$ci musimy dodatkowo usu-
nac¢ elementy starej drogi wewnetrznej, ktéra koliduje z planem
wystawy. Dzieki tym zabiegom otrzymamy teren wystawienniczy,
po ktérym zwiedzajacy beda mogli swobodnie sie przemieszczad.

+Agrolotnictwo” to réwniez ekspozycja wewnetrzna, umiejscowio-
na w wyremontowanej stodole. To tutaj zwiedzajacy zapoznaja
sie z historig lotnictwa gospodarczego, technologiami opryskéw,
opylania i gaszenia pozaréw, obejrza tematyczne filmy i zdjecia,
zapoznaja sie z biuletynami i ulotkami promocyjnymi firm zwia-
zanych z ustugami agrolotniczymi, zobacza jak wygladaja i do-
tkna urzadzen montowanych w samolotach rolniczych. Gtéwnym
punktem ekspozycji bedzie samolot CSS-13 na tle wielkoforma-
towej panoramy przedstawiajacej lotnisko robocze. Nie zabraknie
oczywiscie miejsca dla najmtodszych lotnikéw, dla ktérych przy-
gotowujemy zajecia edukacyjno-plastyczne.

Otwarcie wystawy statej,Agrolotnictwo”zostato zaplanowane
na jesien. Przy okazji ponawiamy swoja propozycje wspotpracy
dla kazdego, kto chciatby sie podzieli¢ swoimi pamiatkami zwia-
zanymi z historig polskiego agrolotnictwa i umiesci¢ je na moder-
nizowanej ekspozycji — prosimy o kontakt z Muzeum (muzeum@
muzeum-szreniawa.pl).

Projekt Modernizacja wystawy statej ,Agrolotnictwo” uzyskat
wsparcie firmy Aeroplan z Wroctawia.

Przemystaw Jankowski jest adiunktem w MNR w Szreniawie
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fot. Przemystaw Jankowski, Adam Wasilewski — MNR Szreniawa
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Z wiceprezesem Polskiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego
inz. Ryszardem Kedzig rozmawia Mariola Zdancewicz

B Jestes pomystodawca Polskiego Stowarzyszenia Moto-
szybowcowego i pisma ,Motoszybowce.pl’, ale zanim zapy-
tam o powdd powstania tych inicjatyw, powiedz kim jestes
w zyciu?

Teraz przedsiebiorcy, ale tak naprawde to raczej edukatorem.
Czlowiekiem, ktéry praktycznie przez cate zycie zawodowe szko-
li w réznych obszarach techniki. Zaczeto sie w Technikum Ener-
getycznym, gdzie jako uczen ostatniej klasy, zostatem zaangazo-
wany przez profesora (tak nazywalismy naszych belfréw) Antko-
wiaka jako jego asystent w pracowni urzadzen cieplnych. Studia
w Wojskowej Akademii Technicznej przerwaty ten epizod, lecz
po jej ukonczeniu, w 22 Polowej Technicznej Bazie Przeciwlot-
niczej, organizowatem zaplecze szkoleniowe, programy eduka-
cyjne i remontowe rakiet przeciwlotniczych. Od 1993 roku w ra-
mach wtasnej dziatalnosci gospodarczej otworzytem placéwke
edukacyjna oraz firmy produkcyjne, gdzie przygotowatem oferte
wyposazenia dydaktycznego dla specjalnosci motoryzacyjnych,
ktéra stata sie standardem wyposazenia polskich szkét i uczelni
technicznych. Wyglada na to, ze réwniez w lotnictwie bede miat
taki epizod.

B Co zawazylo na tym, ze podjates sie trudu stworzenia Pol-
skiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego?

Po kilku latach obserwacji tego, co dzieje sie w lotnictwie
powszechnym, widzac trudng sytuacje, istniejgce bariery, lecz
takze pojawiajgce sie nowe mozliwosci, zdecydowatem sie na to,
by w tym obszarze, podobnie jak kiedys w motoryzacji, podjac
inicjatywy zmian tego stanu rzeczy, a nie tylko naleze¢ do chéru
narzekajacych. W zwiazku z tym wystosowatem zaproszenie do
0s6b i Srodowisk o duzym dorobku, ktére swoim autorytetem mo-
gtyby wesprzec ten projekt w Srodowisku poznariskim. Propozycje
przystapienia do stowarzyszenia skierowane zostaty do profeso-
row poznanskich uczelni, do srodowiska producentéw lotniczych
i placowek edukacji lotniczej.

Waznym powodem byfa tez zmiana prawa lotniczego i uta-
twienia w uzyskaniu nowych licendji lotniczych. Dotyczyto to
w szczegolnosci mtodych ludzi, ale tez i 0s6b, ktére w przesztosci
marzyly o lataniu, lecz r6zne ograniczenia im na to nie pozwalaty.
Chciatem, by prawo lotnicze, ktére zostato nam dane poprzez roz-
porzadzenie Rady UE 1178/2011, mozna byto w polskich warun-
kach w miare dynamicznie i skutecznie wdraza¢, by mie¢ w koncu
jakie$ narzedzie nacisku na,opdr materii urzedniczej” w polskiej
wiadzy lotniczej.

B A co zawazylo na powstaniu pisma?

Dziatajac przez lata w sektorze motoryzacji, obserwowatem
jak istotne znaczenie ma medium prasowe. Piszac do wielu gazet
i periodykéw fachowych artykuty edukacyjne, widziatem efekty
popularyzacji réznych idei, na przykfad ksztatcenia kursowego.
Bedac wiceprezesem Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej,
zrzeszajacego producentdw wyposazenia dla stacji kontroli po-
jazdow i warsztatéw samochodowych, mam pewne doswiadcze-
nia, ktére wskazuja na to, ze jezeli dysponuje sie trwatym zapisem
popularyzowanych idei, fatwiej jest pézniej uzyska¢ skutecznosé
w dziataniu.

B A moze chciate$ zainteresowac klasyczna Sciezka edukacji
lotniczej szersze gremium, pokazac chociazby, ze polskich lot-
nikéw i mechanikéw brakuje do obstugi rowniez w polskich
liniach lotniczych?

Polskie Linie Lotnicze to wierzchotek goéry lodowej pro-
bleméw polskiego lotnictwa. Sedno lezy jak zwykle pod po-
wierzchnia. Powotywanie sie na to, co sie dzieje w lotnictwie ko-
munikacyjnym, w odniesieniu do lotnictwa powszechnego, jest
nieporozumieniem, czy raczej niezrozumieniem roli lotnictwa
powszechnego - jego potrzeb, celdw i zadan. Whasnie to nie-
zrozumienie rodzi obecna w polskim lotnictwie powszechnym

sytuacje, czyli kompletny upadek tej branzy w ostatnich latach —
i to na wszystkich polach - zaréwno jesli chodzi o licencje, pro-
dukcje statkdw powietrznych, mozliwosci finansowania, jak
i funkcjonowanie organizacji lotniczych. Od zakonczenia Il woj-
ny swiatowej lotnictwo powszechne w jego niekoncesjonowane;j
formie, czyli nie aeroklubowej, byto szykanowane ,z urzedu’, co
wynikato z zatozen ustrojowych, a przez ostatnie dwadziescia
lat z przyzwyczajenia, braku elementarnej odpowiedzialnosci
i ignorancji wiadzy lotniczej. Podam przyktad proby aktywizacji
lotniczej mtodziezy w ramach programu licealnych klas lotni-
czych. Nauka w tym programie zaczyna sie i koficzy dwutygo-
dniowym lub miesiecznym obozem szkolenia szybowcowego
w podstawowym zakresie. Nie daje ono zadnej licengji, ani nie
tworzy dalszej $ciezki edukacji lotniczej. Adept takiego szkole-
nia, ktére niemato kosztuje, zostaje praktycznie z niczym. To sg
miedzy innymi powody, dla ktérych potrzebne jest takie pismo
jak ,Motoszybowce.pl” Polskie Stowarzyszenie Motoszybowco-

0 materii
urzedniczej,
dziataniu

i nadzieil...

we powstato pod tg wtasnie nazwa, aby podkresli¢ wage typu
statku powietrznego, ktéry w przysztosci edukacji lotniczej moze
odegrac szczegdlnie wazna role. Taka klasyczng sciezke eduka-
cyjna przedstawiliSmy w jednym z numerdéw naszego pisma, jest
ona teraz dyskutowana w wielu kregach. Wiemy, ze niektére
srodowiska lotnicze sg niechetne takim inicjatywom, poniewaz
naruszaja one interesy wiekszosci szkoétek lotniczych, w ktérych
edukacje prowadzi sie w oparciu o programy i sprzet dla licencji
poprzedniego typu. Nie sg one zainteresowane nowga Sciezka
edukacji poprzez licencje LAPL, gdyz wiaze sie to z niematymi
inwestycjami.

B S3 wreszcie tak dlugo wyczekiwane zmiany w Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego - mamy nowego
dyrektora generalnego. Co Twoim zdaniem ta zmiana moze
przynies¢?

Powiedzmy sobie szczerze - ani wczesniejsze, ani nowo ob-
sadzone stanowisko niewiele w naszym kraju zmieni. W 2004
roku Centrala EASA zostafa przeniesiona z Brukseli do Kolonii. By¢
moze w tym tkwi tajemnica uzyskiwania w kilka miesiecy certy-
fikatéw typu nieskomplikowanego statku powietrznego w Niem-
czech. U nas otrzymanie pozwolenia tylko na wykonanie lotéw
prébnych trwa z reguty od kilku miesiecy do kilku lat! Wptyw wy-
sokiego europejskiego urzednika na zachowania polskiej wiadzy
lotniczej jest zaden, moze on mie¢ czasem tylko cicha satysfakcje,
ze Polacy tak sie wzajemnie Zle traktuja, a on sam jest przeciez
najczesciej ... Niemcem.



stowarzyszen

e

Na naszym podwdrku mamy bardzo duzo do zrobienia,
i mimo ze doszto do zmiany Prezesa ULC i kilku wiceprezeséw, to
na razie postepowanie urzednikéw, z ktérymi mamy do czynienia,
nie ulegto zmianie. W zwiazku z tym nie ukrywam, ze zbieramy
réznego rodzaju opinie na temat, co najmniej niewfasciwej i nie-
chetnej, postawy urzednikéw, i ponownie zapytamy pana prezesa
tak, jak to zrobilismy w jednym z numeréw naszego kwartalnika:
czy beda podjete takie kroki, ktére dadza efekty. Nie tudzmy sie,
roszady na wysokich stanowiskach niewiele daja, gdy funkcje
urzednicze nizszych szczebli sprawujg nadal osoby, ktére dopro-
wadzity do paralizu catych obszaréw lotnictwa powszechnego.
B Jednym z gtéwnych zamiaréw czy pomystéw w PSM jest
projekt ,,Poznanskiego Centrum Transferu Technologii Lotni-
czych”. Jest on juz dos¢ zaawansowany, mamy wstepng akcep-
tacje rektorow uczelni wyzszych, mysle tutaj o Politechnice
Poznanskiej i Uniwersytecie im. Adama Mickiewicza, wiadz
Miedzynarodowych Targéw Poznanskich, réowniez Urzad Lot-

nictwa Cywilnego wstepnie zaaprobowat projekt. Przybliz
prosze ten temat.

To jest przyktad proby realizacji przedsiewziecia, ktérego po-
jedyncza organizacja, czy to samorzadowa, gospodarcza, czy tez
uczelnia, nie jest w stanie skutecznie przeprowadzi¢. Stowarzy-
szenie, bedace pewnego rodzaju zbiorem mozliwosci tkwigcych
w poszczegdlnych podmiotach czy osobach, posiada znacznie
wiekszy potencjat i mandat spoteczny. Aktualnie w aglomeracji
poznanskiej obserwujemy budzace sie zainteresowanie rozwojem
inicjatyw zwigzanych z sektorem lotniczym. Z pewnoscia jednym
z najwiekszych graczy jest tu Politechnika Poznariska i oczywiscie
Miedzynarodowe Targi Poznanskie, ktérych organizatorzy przeko-
nali sie po ostatniej imprezie Air Passion, ze jezeli nie beda dys-
ponowac lotniskiem i mozliwoscia prezentacji statkéw powietrz-
nych w locie, to takie targi nigdy skutecznie sie nie rozwina. My od
dawna juz jestesmy zdeterminowani, i jest tez szereg okolicznosci
wyraznie wskazujacych na stusznos¢ pomystu powstania takiego
obszaru aktywnosci lotniczej. Na ile spotka sie on ze zrozumie-
niem wiadz - czas pokaze.

Nalezatoby tez doda¢, ze aglomeracja kérnicka wiele by zy-
skata, bo wiasnie na jej terenie planowany jest ten park techno-
logiczny. Powstatyby nowe miejsca pracy, ale tez centra nauki
i kultury. Poprawitby sie tez poziom zycia jak i status tego miejsca.
Wtadze samorzadowe Kérnika sg réwniez przychylne. O czym nie
wspomnieli$my to to, ze éw park bytby umiejscowiony prawdopo-
dobnie wokoét istniejacego juz prywatnego lotniska pana Biernata.

B Po dwuletnim okresie dziatalnosci zaczyna sie nowy etap
zycia PSM. Wchodzimy na $ciezke organizacji pozytku pu-
blicznego. Dlaczego w tym kierunku?

Niemal kazde dzialania podjete w naszym kraju, nawet te
najbardziej prospoteczne, jezeli nie sg realizowane w ramach OPP,
obtozone s3 réznego rodzaju ,daninami”. Posiadanie chocby ty-
tutu whasnosci nieruchomosci gruntowej, ktére w odniesieniu do
wiekszych obszardéw, a takimi sa lotniska, generuja ogromny po-
datek gruntowy. Mato tego, niektérych projektéw w ogdle nie da
sie zrealizowag, jezeli nie jest sie organizacja pozytku publicznego.
Mam tu na mysli przede wszystkim mozliwo$¢ nieodptatnego uzy-
skania nieruchomosci gruntowej od Skarbu Panstwa. To sg gtow-
ne powody. Niemniej jednak organizacje pozytku publicznego
podlegaja znacznie bardziej rygorystycznym wymogom, ale to
nieistotne z punktu widzenia realizacji zamiaréw, i tak bedziemy
o to bezwzglednie zabiegac.

B Byles w kwietniu w Kanadzie, na targach Aeromart w Mont-
realu. Zostales zaproszony przez Ministerstwo Gospodarki do
wystapienia na konferencji pt.,,Polska branza lotnicza - poten-
cjal i mozliwosci wspotpracy w Polsce”. Mowites o polskiej my-
$li konstrukcyjnej w zakresie nowatorskich rozwigzan lekkich
statkow powietrznych. Jak oceniasz to spotkanie?

Polska ma aktualnie niewiele do zaoferowania, jezeli cho-
dzi o powazne lotnictwo, konstrukcje statkéw, ktére miatyby
istotne znaczenie dla gospodarki czy komunikacji, natomiast
jesli chodzi o lekkie statki powietrzne, takie jak szybowce, mo-
toszybowce, niektére lekkie statki sportowe czy, jak sie okazuje,
biznesowe, to dzieki temu, ze mamy wieloletnie tradycje kon-
struktorskie i wykonawcze w technologiach kompozytowych,
byto co przedstawic. Takie szybowce jak Diana, na ktérych po
raz dziesigty zostat zdobyty tytut mistrza Swiata, nasze szybowce
akrobacyjne, nie dajg w zasadzie szans konkurentom. Podobnie
jest z najnowszymi projektami w klasie LSA projekt AF-129 czy
tez Flarisa, odrzutowieca biznesowego z doskonatoscia moto-
szybowca. Sa to nowoczesne konstrukcje, ktére charakteryzuja
sie niespotykanymi wtasciwosciami, a wszystko to dzieki polskiej
szkole projektowania bryty aerodynamicznej, ktérej przewodzi
dr Krzysztof Kubrynski.

B Jakie sg plany na najblizszy czas, jesli chodzi o PSM?

Oprécz wspomnianych zabiegéw o uzyskanie statusu orga-
nizacji pozytku publicznego, bedziemy tak, jak w poprzednich
sezonach, brali udziat w réznego rodzaju pokazach, piknikach,
targach i konferencjach lotniczych. Chodzi bowiem o to, zeby
w stosunkowo kroétkim czasie uzyskac jak najwiecej doswiadczen
i wiedzy o tym co sie w srodowisku lotnictwa powszechnego dzie-
je, zidentyfikowa¢ problemy. Na pewno bedziemy dalej szerzy¢
idee powszechnej edukacji lotniczej w oparciu o rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1178/201, a wiec licencje pilota lekkich statkéw
powietrznych, bo ta sciezka daje szczegolnie wiele korzysci dla
osiagniecia tzw. piramidy lotniczej, czyli szerokiej spotecznej bazy
Srodowiska lotniczego. Naszym celem jest, zeby jak najwieksza
grupa miodych ludzi uzyskata pierwsze licencje lotnicze, pokazata
umiejetnosci i talenty pilotazowe.

B Mysle, ze jedna z gtéwnych potrzeb jest skupienie srodo-
wiska lotniczego wokét nowych przepiséw. Czy PSM ma moze
taki plan? Prezes ULC-u jest nam zyczliwy.

Prezes chocby chciat najlepiej — niewiele nam pomoze.To ten,
czesto niskiego szczebla, urzednik zastaniajacy sie koniecznoscia
przestrzegania czesto dowolnie interpretowanych przepiséw tak
potrafi sparalizowac inicjatywy spoteczne, na przyktad pokazy lot-
nicze, procedury egzaminacyjne, rejestracyjne czy certyfikujace
badZ dopuszczenie do lotéw, ze na przestrzeni ostatnich jedena-
stu lat liczba statkéw powietrznych w Polsce wzrosta o mniej niz
1%. To smutny dowdd paralizujacej dziatalnosci polskiej wtadzy
lotniczej, ze nie wspomne o dwukrotnie mniejszej liczbie licencji
lotniczych niz przed Il wojna swiatowa, czy tez karygodnej decy-
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Wracajac do pytania, juz na wczesnym etapie, bo od ponad

roku przed terminem wejscia w zycie wspomnianego rozporza-
dzenia, a miato to miejsce 8 kwietnia biezacego roku, zaczelismy
propagowac idee sciezki edukacji lotniczej poprzez licencje pilota
lekkich statkéw powietrznych LAPL z wykorzystaniem motoszy-
bowcéw turystycznych. Owszem, aktualnie brakuje szczegélnie
motoszybowcéw, programéw edukacyjnych, ale jezeli zostawimy
te sprawe samej sobie, to na pewno ten proces sie wydtuzy i na
pewno duze grupy mfodziezy na tym straca.
B Straci tez Polska, poniewaz z nimi wiaza sie nadzieje na
dzialania finansowe, by¢ moze zakupiq kiedys statek, beda
inwestowa¢ w lotnictwo, otwiera¢ wlasne zaktady, projekto-
wac¢ i budowa¢ samoloty itd.

Jezeli sie okaze, ze moje przewidywania sa trafne, a wszystko
na to wskazuje, to lotnictwo powszechne w ramach nowych re-
gulacji bedzie miato szanse rozwing¢ sie podobnie jak stato sie to
z turystyka zeglarska. W tym bowiem obszarze zmiana przepiséw
pozwolita na produkcje jachtéw, co spowodowato, ze ogromne
rzesze moga dzi$ swobodnie ptywac na Mazurach i wyptywac do
dziesieciomilowej strefy przybrzeznej na Battyku. Po pietnastu la-
tach pewnej swobody w dziataniach gospodarczych okazato sie,

ze Polska jest drugim producentem jachtéw w Europie, zdobywa
wiele prestizowych nagréd w zakresie projektowania i budowy
tych jednostek.

Podobna szansa otwiera sie przed producentami lekkich stat-
kéw powietrznych. Technologia ich budowy jest bardzo podobna
do budowy jachtéw. Moga by¢ produkowane przez stosunkowo
niewielkie grupy ludzi, bez koniecznosci budowania wielkich
zaktaddéw przemystowych. Jezeli projekty sa doskonale opraco-
wane aerodynamicznie i wzorniczo, to wspétczesne technologie
produkgji i materialy pozwalaja, aby w matych zespotach tworzy¢
produkty na najwyzszym $wiatowym poziomie.

Czesto w rozmowach z urzednikami wiadzy lotniczej, ale
réwniez niektérymi ,panami pilotami’, pobrzmiewa nuta frasun-
ku i zatroskania w kwestii obnizenia bezpieczenstwa latania, gdy
wspomniane LAPL pozwola na latanie szerszym grupom spotecz-
nym. Popatrzmy jakie procedury obowiazuja w motoryzacji. Po
okresie szkolenia z instruktorem, po zdanym egzaminie teore-
tycznym i praktycznym i otrzymaniu prawa jazdy, juz catkowicie
samodzielnie kierowca uzyskuje petnie praw do poruszania sie po
Europie i niemal po catym swiecie. Jakos nie stycha¢ gtoséw pu-
rystow troszczacych sie o los takich niedoswiadczonych kierow-
c6w, gdy znajda sie w obcych krajach, na autostradach, w duzych,
skomplikowanych aglomeracjach miejskich. |

Aeromart

...l My tam
bylismy

Aglomeracja montrealska jest waznym osrod-
kiem przemystu lotniczego, a sam Montreal
siedziba wyspecjalizowanej agencji Organizacji
Narodow Zjednoczonych — Miedzynarodowe;j
Organizacji Lotnictwa Cywilnego (International
Civil Aviation Organization — ICAQ). Spotkania
z cyklu ,Aeromart” organizowane sg od 15 lat
na przemian w Tuluzie, Tianjin i Montrealu.

,Aeromart Montreal 2013" to miedzynarodowe targi firm sek-
tora lotniczego, potaczone z konferencjami tematycznymi odby-
wajacymi sie w Palais des Congres. Wzieto w nich udziat ponad
550 firm i 1300 uczestnikéw z 28 krajow.

W ramach Programu Promocji Polskiej Gospodarki w Kana-
dzie pod egida Ministerstwa Gospodarki w ciggu trzech dni, od
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23 do 25 kwietnia, promowano produkty i ustugi rodzimych firm
sektora lotniczego, osiggniecia naszej gospodarki, innowacyjne
technologie oraz mozliwosci inwestycyjne w Polsce.

Na targi przybyly dwie misje gospodarcze, a oprocz oséb
zaproszonych przez Ministerstwo Gospodarki, prezentowata sie
takze Polska Agencja Informadji i Inwestycji Zagranicznych wraz
z dziesiecioma podmiotami z Polski Wschodniej, w tym polskiej
Doliny Lotniczej, tj.: Ultratech Ltd. (Sedziszéw Matopolski), Iwamet
(Stalowa Wola), PPHU Royal Star (Debica), Remog Polska Sp. z 0.0.
(Mielec), Waldrex (Mielec), Thoni Alutec (Stalowa Wola), Parasna-
ke (Kielce), Polskie Zaktady Lotnicze (Mielec), Air Res Aviation (Ja-
sionka), Agencja Rozwoju Przemystu — oddziat Euro Park Mielec
Specjalna Strefa Ekonomiczna (Mielec).

przedstawit pomystodawca naszego periodyku, wiceprezes Pol-
skiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego, inz. Ryszard Kedzia.
Dr Jakub Gazda, cztonek Rady Nadzorczej Wojskowych Zaktadéw
Lotniczych Nr 2 w Bydgoszczy, oméwit potencjat polskich przed-
siebiorstw w zakresie przygotowania do remontéw i ewentualnej
produkgji techniki lotniczej. Jako ostatni wystapit Bartosz Gtowac-
ki — redaktor Magazynu Lotniczego ,Skrzydlata Polska’, ktéry za-
prezentowat trendy i perspektywy rozwoju polskiego przemystu
lotniczego.

Program delegacji byt bardzo napiety, jednak uczestnikom uda-
to sie, dzieki pieknej, cho¢ chtodnej pogodzie, zwiedzi¢ interesujacy
fragment miasta. Prezentujemy kilka zdjec z tej wycieczki.
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Waznym punktem programu byta konferencja
zatytutowana ,Polska Branza Lotnicza — potencjat
i mozliwosci wspdtpracy w Europie Srodkowo-

-Wschodniej’, ktérej organizacje Ministerstwo Go-
spodarki powierzyto Miedzynarodowym Targom
Poznanskim. Gosci powitat Michat Korczak — wi-
cekonsul reprezentujacy Wydziat Promocji Handlu
i Inwestycji Konsulatu Generalnego RP w Montre-
alu - prelekcja na temat wspdtpracy gospodarczej
i handlowej obu krajow, szczegdlnie w przemysle
lotniczym oraz o mozliwosciach inwestycji w Pol-
sce, w tym w Specjalnych Strefach Ekonomicznych.

Po tym wystapieniu gtos zabrali przedstawiciele misji Mini-
sterstwa Gospodarki. Profesor Romana Sliwa, przedstawicielka
Stowarzyszenia Przedsiebiorcow Przemystu Lotniczego Dolina
Lotnicza oraz CZT AERONET Dolina Lotnicza, opowiedziata o Do-
linie Lotniczej jako World Class Cluster i relacjach miedzy nauka
a technologig w dziatalnosci Centrum Zaawansowanych Tech-
nologii AERONET Doliny Lotniczej w Polsce. Nastepnie Karolina
Bazan-Marcinczak, menedzer Wielkopolskiego Klastra Lotniczego,
opisata rozwoj przemystu lotniczego w Wielkopolsce na bazie firm
nalezacych do Wielkopolskiego Klastra Lotniczego. Kolejny prele-
gent, Piotr Hasny z Inkubatora Technologicznego Stalowa Wola,
przedstawit role osrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci w trans-
ferze zdobyczy nauki do przemystu. Polska mysl konstruktorska
w zakresie nowatorskich rozwigzan konstrukgji lotniczych, lekkich
statkéw powietrznych, na przyktadzie szybowca Diana 2, motoszy-
bowca J-6 Fregata i samolotu AF-129 i odrzutowego Flarisa Lar 1,




B Zgtaszanie zdarzen

W grudniu ubiegtego roku Komisja Europejska przedstawita pro-
pozycje nowych regulacji dotyczacych raportowania zdarzert w lot-
nictwie cywilnym. Zgodnie z ta propozycja ,zdarzenie” oznacza kazdy
przypadek (wydarzenie), ktéry jest lub mégtby by¢ znaczacy w kon-
tekscie bezpieczenstwa lotniczego, wtaczajac w to wypadki lotnicze.
Whniosek ma bezposrednie znaczenie dla cztonkéw EAS, poniewaz
dotyczy catego lotnictwa cywilnego.

Pismo zawiera szczegdtowgq liste zdarzen, ktére powinny by¢ ra-
portowane. Niektore z nich nie dotycza jednak lotnictwa lekkiego
i moga przecigzy¢ system nieproporcjonalnymi wymaganiami rapor-
towania, ktdére nie niosa ze soba korzysci w kwestii bezpieczenstwa.
Oto przykiady:

B manewr wymijajacy, wykonany w celu unikniecia kolizji z innym
samolotem, terenem lub innymi przeszkodami;
B nieumyslne, istotne odchylenie od szybkosci przelotowej obrane-

go kursu lub wysokosci (> 300 m);

B Uprawnienia do lotow w IMC

W latach 90. w Europie zdobycie uprawnienia do lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw byto czesto uznawane za rytuat przejscia dla po-
czatkujacych pilotéw liniowych, a dla wiekszosci prywatnych pilotéw
byt to cel nieosiggalny z powodu czasu i kosztéw, jakie nalezato po-
swiecic¢ dla jego zdobycia. Przepisy JAR-FCL pogorszyty te sytuacje do
tego stopnia, ze tylko 5% europejskich pilotéw prywatnych posiadato
IR (Instrument Rating). Dla poréwnania w USA uprawniania IR posiada
az 27% prywatnych pilotéw.

Gdy w procesie opracowywania czesci FCL, Europe Air Sports
podnosita te kwestie jako powéd do rewizji wymagan dla IR, EASA
uruchomita FCL.008, by przyjrze¢ sie tej kwestii. Badania sytuacji szyb-
ko ujawnity kluczowa kwestie: latanie na przyrzady nie jest samo w so-
bie trudne do nauczenia, ale ramy, w ktérych sie naucza, sg stworzone
raczej dla poczatkujacych pilotéw linii lotniczych. Kursy organizowa-
ne sa w dni powszednie, w prywatnych (a zarazem drogich) szkotach
i na drogich samolotach. Wszystko to podwyzsza koszty, a zmniejsza
mozliwosci dla prywatnych pilotéw, nie przynoszac przy tym pozy-
tywnych skutkéw dla bezpieczenstwa lotniczego.

Propozycje FCL.008 maja na celu zmienic ta sytuacje i sprawi¢, ze
IR stanie sie bardziej osiggalny dla zwyktych pilotéw. Niektore pomy-
sty tym zakresie to:

B Ocena z artykutu 62

Co 5 lat odbywa sie niezalezna, zlecona przez Zarzad EASA, oce-
na implementacji Rozporzadzenia nr 216/2008, ktéra jest twardym
prawem dla lotnictwa cywilnego. Oceniana jest skutecznos¢ EASA,
wptyw rozporzadzenia i metody pracy w ustalaniu wymaganego wy-
sokiego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Jaka jest rola EAS w tym procesie? Artykut 62 méwi o tym, ze oce-
na musi bra¢ pod uwage opinie zainteresowanych stron, zaréwno na

Akademicki Klub Lotniczy Uniwersytetu im. Adama Mickiewi-
cza w Poznaniu zostat zarejestrowany w 2007 roku jako miedzywy-
dziatowe koto naukowe. Jego sktad stanowia mtodzi, zapaleni i ak-
tywni studenci oraz absolwenci, ktérzy swa codziennos¢ pragna
wzbogacac o podniebne przygody i doswiadczenia. Opiekunem,
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B nieprawidtowe ustawienie kodu SSR lub skali wysokosciomierza;
B natrafienie na uskok wiatru;
B utrata kontroli nad przestawianiem fotela pilota w czasie lotu.

EAS prowadzi ciagty dialog z Komisja Europejska, Parlamentem
oraz krajami cztonkowskimi w celu zaproponowania poprawek do
projektu ustawy. EAS zazadata w szczegdlnosci bardziej proporcjo-
nalnych zasad dla sektora, co moze by¢ osiggniete poprzez stwo-
rzenie oddzielnego zestawienia zdarzen dla lekkich samolotéw,
szybowcow i balonéw. EAS zasugerowato réwniez, zeby samoloty
Aneksu Il (eksperymentalne, historyczne) nie byty objete postano-
wieniami nowej ustawy, poniewaz statki te zarzadzane s na szcze-
blu krajowym.

Propozycja Komisji przechodzi aktualnie proces ustawodawczy
UE, wiec panistwa cztonkowskie i Parlament Europejski mogg jeszcze
dokonac zmian.

redukcja o 50% w zawartosci wiedzy teoretycznej;

redukcja liczby wymaganych godzin - powrét do standardu ICAO;
branie pod uwage poprzedniego doswiadczenia IR oraz treningu;
mozliwos¢ szkolenia poza autoryzowanymi osrodkami szkolenia —
we whasnym samolocie ucznia.

Wazny jest fakt, ze standardy IR, ktére nigdy nie byty problemem

dla prywatnych pilotéw, nie zostaty zredukowane.

Opinia EASA 03/2013 (Qualifications for flying in IMC) zawiera réw-
niez uzasadnione i proporcjonalne wymogi konwersji dla posiadaczy
uprawnien IR zdobytych poza UE. Ma to szczegdlne znaczenie dla pilo-
téw bazujacych w Europie, latajacych statkami zarejestrowanymi w USA,
ktérzy beda potrzebowac licencji zgodnych z Part-FCL od kwietnia 2014 .

Opinia zawiera réwniez nowa koncepcje - EIR (enroute instru-
ment rating). Stworzenie EIR zwigzane jest z umiejetnoscia radzenia
sobie z niespodziewanymi zatamaniami pogody na trasie przelotu
w warunkach z widocznoscia (VFR).

Innym pomystem zawartym w Opinii jest propozycja ustanowie-
nia SCFR (sailplane cloud flying rating). Z racji tego, ze w réznych kra-
jach diametralnie réznie podchodzi sie do zagadnienia lotéw chmuro-
wych, powstat wymaég zorganizowania krétkich kurséw praktycznych,
potaczonych z egzaminem, w celu nabycia umiejetnosci latania szy-
bowcem w chmurach.

szczeblu krajowym, jak i europejskim. EAS jest oczywiscie zaintere-
sowang strong, wiec po otrzymaniu zaproszenia przystapilismy do
dziatania. Byta to najlepsza okazja, aby oprécz oceny dziatary EASA
przedstawi¢ cel istnienia EAS szerszemu gronu cztonkéw Komitetu
Oceniajgcego. Mito nam, ze nasze pomysty na tworzenie prawa lot-
niczego w przysztosci, ze szczegdlnym naciskiem na bezpieczenstwo,
zostaty docenione i zauwazone.

a zarazem mentorem kota, stat sie prof. Waldemar Ratajczak -
dyrektor Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospo-
darki Przestrzennej UAM oraz licencjonowany pilot szybowco-
wy, motoszybowcowy i samolotowy, byly wiceprezes Aeroklubu
Polskiego. Wsréd cztonkéw AKL UAM mozna dzis znalez¢ pilotow
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Akademicki Klub Lotniczy jest szczesliwy, ze moze dotozy¢ cegietke do tworzenia kwartalnika
Motoszybowce.pl, a kilka zamieszczonych tu informadji stanowi efekt nawigzania wspotpracy
7 Europe Air Sports. EAS to organizacja non profit, stawiajaca sobie za cel dtugofalowg pro-

mocje i ochrone lotnictwa sportowego oraz rekreacyjnego, w szczegolnosci reprezentowa-
nie interesow pilotéw, wiascicieli i uzytkownikéw samolotow lekkich w kontekscie rozwoju

i uproszczenia regulacji prawnych.

B Wytaczenie lekkich przyczep z testow sprawnosci Unii Europejskiej

W grudniu 2012 r. ogtoszono, ze Komisja Europejska zapropo-
nowata nowe ustawodawstwo skierowane na poprawienie bezpie-
czenstwa na drogach. Proponowane pomiary obejmowaty testy dla
przyczep o masie nie przekraczajacej 3,5 t na terenie catej UE. Obec-
nie tylko w niektérych krajach sa wprowadzone takie wymogi (m.in.
w Niemczech), podczas gdy np. we Francji, nie ma zadnych przepiséw
regulujacych takowe testy. Proponowane przez UE zmiany moga mie¢
znaczacy wptyw na lotnictwo, szczegdlnie jesli chodzi o transport
szybowcow.

W miedzyczasie propozycja UE zostata przedyskutowana przez
Rade oraz Parlament Europejski, przy czym kazda ze stron ma bardzo
wazny gtos w procesie ustawodawczym.

W wyniku dyskusji Europejska Komisja ds. Transportu Drogowego
wylaczyta z testow przyczepy o masie ponizej 2 t. Przed podjeciem
decyzji, Komisja Europejska zwrdcita sie do kluczowych cztonkéw UE
w celu zatwierdzanie proponowanych zmian. Ostatecznie Komisja
jest zadowolona z wynikéw dyskusji i docenia zrozumienie ze strony
panstw cztonkowskich.

Zanim ustawa zostanie wprowadzona w zycie, Rada i Komisja Eu-
ropejska musza dojs¢ do koricowego porozumienia w formie jednego
dokumentu. UE bedzie w dalszym ciaggu monitorowac rozwdj ustawy
i w razie potrzeb interweniowac.

B Monitorowanie ciagtej zdatnosci do lotu (ACAM)

Uwaga do proponowanej poprawki 2011-19, ktéra zawierata szkic
Opinii dla Petnomocnictwa Przepiséw zatacznika Part-M, zostata opu-
blikowana na stronie Agencji w listopadzie 2011 r. Do 1 marca 2012 r.
Agencja otrzymata 82 komentarze z 19 Panstwowych Organéw ds.
Lotnictwa (NAA), profesjonalnych organizacji (wtgcznie z Europe Air
Sports) i prywatnych firm.

Program badan ACAM ma zosta¢ rozwiniety poprzez wybor
okreslonego modelu samolotu i bedzie zawierat sposéb przegladu
samolotu, ze szczegdlnym naciskiem na podstawowe elementy ry-
zyka w ciagtej zdatnosci do lotu (KRE). Zatgcznik do AMC M.B.303(d)
zaznacza, ze te elementy musza by¢ sprawdzane podczas przegladu
przez kompetentny personel.

Reakcje ze strony fachowcéw oraz typowe odkrycia podczas stan-
daryzacji inspekgji przez Agencje pokazuja, ze wymogi ACAM, a takze
KRE, nie sg konsekwentnie i jednolicie wprowadzane w zycie przez
wszystkie panstwa cztonkowskie.

Istniejacy materiat dotyczacy zasad AMC i Materiat Poradnikowy
(GM) byty w zwiazku z tym zweryfikowane w celu zwiekszenia przej-
rzystosci i dotaczenia dodatkowych informacji, wigcznie z typowymi
elementami do przegladéw, dla uzytku KRE.

Grupa odpowiedzialna za weryfikacje, w ktdrej osobiscie repre-
zentowatem Europe Air Sports, otrzymata za cel wzmocnienie efek-
tywnosci programu ACAM, zaréwno w przypadku zwiekszenia bez-
pieczenstwa lotu, jak i lepszego wykorzystania fachowego personelu,
bez zwiekszenia niepotrzebnego obcigzenia udziatowcow.

W ramach komitetu Europe Air Sports odbyliSmy bardzo zywa
dyskusje na temat pluséw i minuséw wprowadzania systemu ACAM
do General Aviation, szczegdlnie dla lotnictwa sportowego i rekreacyj-
nego. Po raz kolejny czuliémy, ze Agencja proponowata narzuci¢ prze-
pisy, ktére bardzo dobrze sprawdzajg sie w lotnictwie komercyjnym,

ale zupetnie nie pasuja do lotnictwa ,matego”. Postepujac w ten spo-
s6b, Agencja, a w dalszej kolejnosci komitet EASA, Komisja i Parlament,
mogtyby chcie¢ stworzy¢ nowe wymogi dla naszych cztonkéw, co
z naszego punktu widzenia nie zwiekszytoby bezpieczenstwa, a jedy-
nie skomplikowato wykonywanie lotéw.

Komentarze, ktére otrzymalismy od naszych cztonkéw, pokazaty,
ze bezpieczenstwo najbardziej zwigksza podejscie od strony rocznych
statystyk i praktyczna ocena ryzyka podczas lotu.

Faktem jest, ze nasze dziatania nie wptywaja na bezpieczenstwo
os6b trzecich. Z tego powodu wszystkie samoloty ponizej 2000 kg
MTOM powinny zosta¢ wytaczone z dziatalnosci ACAM. Dodatkowym
potwierdzeniem tej opinii jest fakt, ze dane ACAM s3 przechowywane
na szczeblu narodowym, bez planowanej wymiany miedzy panstwa-
mi cztonkowskimi.

Istnieja jednak obawy, ze system ACAM zostanie wykorzystany
jako narzedzie do nadmiernych rewizji i przesadnej kontroli inspekto-
réw. Europe Air Sports jest zdecydowanie sprzeciwia sie takiemu po-
stepowaniu. Inspektorzy jedynie w powaznych przypadkach powinni
by¢ upowaznieni do uziemienia samolotu. Takie zajscie nie powinno
mie¢ jednak miejsca w przypadku dodatkowego wyposazenia stat-
ku powietrznego w urzadzenia pomocnicze, jak np. FLARM, Power-
FLARM czy nawigacje GPS.

Agencja opublikowata swoja opinie 02/2013 22 marca 2013 r.
Niestety, obserwujemy silne polityczne wptywy, majace na celu wia-
czenie systemu ACAM do lotnictwa GA. Efekty naszych dziatan, aby
zapobiec wdrozeniu tego systemu, zostang przedstawione po wyja-
$nieniu sprawy.

Przygotowat Wojciech Muszynski. Petny tekst newslettera EAS jest dostepny na stronie: http://www.europe-air-sports.org/.

szybowcowych, samolotowych, balonowych, skoczkéw spado-
chronowych, a nawet pilotéw Grupy Akrobacyjnej,Zelazny”.
Praktyczne szkolenia lotnicze sa gtéwnym, ale nie jedynym
celem dziafalnosci AKL. Przez kilka lat podejmowano starania na
rzecz promogji sportéw lotniczych przy okazji miedzynarodowych
konferencji organizowanych na Wydziale Nauk Geograficznych

i Geologicznych UAM czy podczas kilku edycji Festiwalu Nauki
i Sztuki UAM, na ktérych mozna byto zasig$¢ za sterami szybow-
cow, podgrzac¢ atmosfere palnikiem balonowym oraz wystucha¢
wykfadéw traktujacych o tematyce lotniczej, wygtaszanych przez
cztonkow kota.

motoszybowce.pl
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Tutaj byta przysgiosc

Wielkie lotnicze swietao/v u

Paris Air Show to najwieksza i najstarsza
tego typu impreza na Swiecie. Jest symbo-
lem w dziedzinie pokazéw i wystaw lotni-
czych. To tu zbierajg sie najwazniejsi gracze
branzy z catego $wiata, ktérzy prezentuja
najnowsze rozwigzania technologiczne. Po-
wszechna jest opinia, ze obecnos¢ tutaj jest
obowiagzkowa! Chcac zrobi¢ niespodzianke
czytelnikom i sprawdzi¢ jak idzie podbdj
$wiata przez prezentowany na naszych ta-
mach polski odrzutowiec Flaris Lar 1, redak-
Cja wyruszyta do Paryza!

Pierwsze cztery dni zarezerwowane byty
dla zaproszonych gosci, gtéwnie przedsta-
wicieli branzy lotniczej i oficjeli, wystawcow
oraz akredytowanych dziennikarzy. Szeroka
publiczno$¢ mogta oglada¢ pokazy od piat-
ku do niedzieli.

Prestizowe targi rozpoczety sie w ponie- _—
dziatek 17 czerwca na paryskim lotnisku Le
Bourget, gdzie znajduje sie takze najstarsze
na swiecie muzeum lotnictwa i kosmonau-
tyki z okoto 19 tys. eksponatoéw. Lotnisko
to olbrzymi teren z kilkoma wielkimi hala-
mi, w ktérych pokazano produkty z catego
Swiata, poczawszy od najmniejszej Srubki po-
trzebnej do budowy najdrobniejszej czesci
samolotu przez silniki i modele samolotéw
z przekrojami wnetrza, po gotowe do kupna
maszyny. Jak zwykle byty zapierajace dech
w piersiach prezentacje pod gotym niebem
najefektowniejszych i najwiekszych maszyn
na $wiecie, zarébwno w lotnictwie cywilnym,

jak i wojskowym. Nie zabrakto tez latajacych o
modeli przysztosci. Tegoroczne show zbiegto
sie z 60-leciem istnienia zespotu akrobacyj-

nego Francuskich Sit Powietrznych — Patrouil-
le de France. To wiasnie oni, lecac na swoich
Alpha Jetach w towarzystwie Airbusa A400M
rozpoczeli pokazy dynamiczne.
Od pierwszych chwil istnienia Paris Air
Show trzymat reke na pulsie miedzynaro-
dowego rynku lotniczego i byt swiadkiem
jego rozwoju na przestrzeni lat. Konkurencja

pomiedzy gtéwnymi graczami branzy przy-
czynita sie do duzego i szybkiego postepu
technicznego i technologicznego.

Kolejna - 51. edycja Miedzynarodo-
wego Salonu Lotniczego odbedzie sie na
lotnisku Le Bourget w dniach od 15 do 21
czerwca 2015 r. B ...prezydent Francji

. ™ A

W. Miedzynarodowy Salon Lotniczy

8

2



tar gl

M 2215 wystawcow (4,8% wiecej nizw 2011 r.) z 44

krajow
W 52 000 m’ stoisk otwartych

M 340 stoisk zabudowanych sktadajacych sie facznie na

37 000 m? powierzchni zakrytej
W 43 000 m? powierzchni wystawienniczej na

wolnym powietrzu, w tym 25 000 m* w obiektach

wystawienniczych
B 30 pawilonéw narodowych

Odwiedzajacy:

B Osoby z branzy: 139 273 (odnotowano 8% spadek

w poréwnaniu z 2011 r.)

B Publicznosé: 176 299 (odnotowano 13,5% spadek

w porownaniu z 2011 r.)
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,50. Miedzynarodowy Salon Lotniczy okazat sie wielkim

sukcesem — wyroznit sie rekordowq liczbq wystawcow,
potwierdzonymizamowieniami o tqcznej wartosci
przekraczajqcej 150 mld dolarow i specjalnie wykonanym

dla prezydenta Frangji przelotem Airbusa A350 XWB,
zaledwie kilka dni po jego dziewiczym locie” - stwierdzit

Emeric d’Arcimoles, prezes Salonu, ktéry wskazat, ze

wystawa Careers Plane wraz z Forum Lotniczym GIFAS
(francuskiego stowarzyszenia branz sektora lotniczego)

GIFAS Air & Space Forum, umozliwity 70000 gtéwnie

mtodym odwiedzajgcym spotkanie z pracodawcami

z branzy - inzynierami, technikami i operatorami - ktorzy
reprezentowali 50 przedsiebiorstw z przemystu lotniczego

we Francji.

Ta inicjatywa rekrutacji i zatrudnienia prezentuje zawody

z tego sektora w jak najlepszym swietle’.

)

>

Niektore kluczowe daty:

1908: wystawa samolotéw w ramach
drugiego salonu samochodowego
w Paryzu (Mondial de I'automobile
de Paris), zorganizowana w poblizu
Pol Elizejskich w Grand-Palais, pata-
cu wystawowym zbudowanym spe-
cjalnie na Swiatowa wystawe Expo
w 1900 r.

1 909: pierwsza wystawa poswiecona
w catosci samolotom, zorganizowa-
na w Grand Palais przez André Gra-
net i Robert Esnault-Pelterie. Wysta-
wa odbywa sie co roku az do roku
1924, z przerwa miedzy 1913 1919
z powodu z | wojny $wiatowej.

1924: dziewigty Paris Air Show -
pierwszy z z wystawcami zagranicz-
nymi, gtéwnie brytyjskimi i niemiec-
kimi, producentami. Od tego roku
impreza odbywa sie co dwa lata,
oprocz kolejnej przerwy zwiagzanej
z |l wojng Swiatowa.

1927: charles Lindbergh Iaduje na
lotnisku Le Bourget - pierwszy
przelot bez ladowania miedzy No-
wym Jorkiem a Paryzem. Le Bour-
get staje sie najbardziej znanym
lotniskiem, zwifaszcza w Stanach
Zjednoczonych.

1946: wystawie zaczynajg towarzy-
szy¢ pokazy w powietrzu na pary-
skim lotnisku Orly, a od 1951 r. na
lotnisku Le Bourget, gdzie w 1953 r.
przeniesiono cata impreze.

1969: Paris Air Show staje sie coraz
bardziej miedzynarodowy dzieki
obecnosci 14. krajéw. Prezentacja
Concorda i Boeinga 747.

1971: obecni juz reprezentanci z 17.
krajow. Pokaz mysliwca Mirage G8.

1973: Pojawit sie pierwszy Airbus
A300.

1975: Przeniesienie Muzeum Lotnic-
twa i Kosmonautyki (Musée de I'Air
et de I'Espace) — najstarsze muzeum
lotnictwa na $wiecie. Obecnych juz
20 krajow.

1977 zainteresowanie wérsd zwie-
dzajacych budzi przezroczysty mo-
del Dassault Mirage F1, wykonany
z pleksiglasu.

motoszybowce.pl -




Oficjalne delegacje/wizyty:

B Prezydent Republiki Francuskiej (piatek) wraz z
premierem (inauguracja) i 11 francuskimi ministrami

M 285 delegacji, w tym 151 oficjalnych delegacji
Ministerstwa Obrony

B 70 delegacji instytucjonalnych, 47 delegacji
Ministerstwa Transportu i 17 innych oficjalnych
delegacji (przedsiebiorstwa, branza lotnicza, itp.),
w sumie 1 835 VIP-6w

M 102 reprezentowane kraje
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1979: Po raz pierwszy pokazano
cywilng rakiete Ariane stuzaca do
wynoszenie tadunkéw w kosmos,
a NASA zaprezentowata waha-
dtowiec Columbia. Liczba krajow
wzrasta do 26.

1983: Pojawienie sie Boeinga 747
z wahadtowcem kosmicznym En-
terprise na grzbiecie.

1989: Gwiazda targéw byt najwiek-
szy samolot $wiata - radziecki sze-
Sciosilnikowy samolot transporto-
wy An-225 z wahadtowcem Buran
na grzbiecie.

1991: Samoloty i bron, ktére braty
udziat w wojnie w Zatoce Perskiej:
A-10, Jaguar i rakiety Patriot zdo-
minowaty show.

1 993: Zaprezentowano prototyp Air-
busa 340, ktéry pobit rekord odle-
gtosci oblatujac kule ziemska - lot
z Le Bourget do Aucland w Nowej

Targi odwiedzitlo: Zelandii i po pieciu godzinach dal-

szy lot i ladowanie na Le Bourget.

W 51 zagranicznych ministrow, w tym:
- 17 ministréw obrony
- 17 wiceministréw i sekretarzy stanu ds. obrony

1995: Kolejny rekord — zaprezento-

- 14 ministrow transportu i lotnictwa cywilnego wato sig 41 krajow. Po raz pierwszy

- 3 wiceministréw i sekretarzy stanu pokazano amerykanski bombo-
ds. transportu wiec Northrop B-2 Spirit o global-

W 45 dowddcow sit zbrojnych nym zasiegu, dzieki tankowaniu

M 11 delegatéw zamdwien obronnych

W 24 dyrektoréw generalnych lotnictwa cywilnego
B Prezydent Republiki Wenezueli

B Premier Ukrainy

W Wicepremier Rumunii . X .,
W 3100 akredytowanych dziennikarzy 1 997‘ 1860'wystawcow 246 kraJ(?w
B 150 samolotéw zaprezentowanych na ptycie i prezentacja okoto 230 samolot6w.
lotniska

w powietrzu, Boeing 777 i X31 eks-
perymentalny samolot mysliwski
z napedem rakietowym

2007 Ponad 300 tys. odwiedzajacych!

2003: stulecie lotnictwa a Paris Air
Show obchodzi pie¢dziesiata rocz-
nice na lotnisku Le Bourget.

2005: Prezentacja Airbusa A380, 500
tys. odwiedzajacych w ciagu 7 dni,
a w powietrzu miat swoja premiere
Eurofighter Typhoon.

2009: Paryskie pokazy obchodza
stulecie swego istnienia, podczas
imprezy pokazano 40 zabytko-
wych samolotéw.

2011: Rekordowy rok z ponad 2113
wystawcami. Furore zrobit samo-
lot eksperymentalny Solar Impuls

- pierwszy napedzany energig
stoneczna!
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