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Juz po raz trzeci na famach magazynu
Motoszybowce.pl ukazuje sie nasza fun-
dacyjna kolumna, a opisywany w niej pro-
jekt — rekonstrukcja motoszybowca Bak Il
nabiera wyraznych ksztattow.

Wykonalismy juz stét montazowy
kadtuba, montujac na nim wszystkie

18 wreg. Prace nad stotem montazowym

skrzydet jeszcze trwaja.

Ponizej podajemy tolerancje jego wy-

konania:

B przy dtugosci catkowitej 5020 mm

+3 mm

’

B tolerancja rozstawu wregéw 1,5 mm;

B dzwigarki wzdtuzne kadtuba o prze-
kroju 20 x 10 mm - tolerancja
+0,5 mm.

,Projekt” nabiera ksztattu motoszy-
bowca, mozna nawet pokusic sie o stwier-
dzenie, ze mamy juz szkielet Baka.

Obecnie trwaja prace przygotowaw-
cze nad oklejeniem wreg kadtuba specjal-

na sklejka lotnicza.

Jest to sklejka brzozowa, pierwsze-
go gatunku (bez przebarwien, zgie¢ ani
sekéw), produkowana w Finlandii. Do bu-
dowy Baka uzywamy sklejki o grubosci
0,8-1,5 mm (w bardzo matych elemen-
tach nawet do 2 mm). Sklejka o grubosci
do 1,2 mm jest trzywarstwowa, powyzej
tej grubosci - juz pieciowarstwowa (ilos¢
warstwy jest zawsze nieparzysta). Co cie-
kawe, w skrajnych warstwach stoje sg uto-

zone w jednym kierunku.

Wracajac do naszych prac...

Drewno idealne do klejenia musi mie¢
jedynie 8 proc. wilgotnosci; w innym wy-
padku powstaje grozba pekania podczas
uzytkowania. Standardowa wilgotnos¢
drewna lotniczego w uzytkowaniu to

12 proc.

Kolejne utrudnienia w budowie po-
jawiaja sie na etapie oklejania obszaréw
»,mocnych zgie¢” - ostrych katéw wygiecia

B Jan Borowski (fundator projektu,
wtasciciel firmy JB Investments)

W Bak Il - konstrukcja
drewniana, kryta sklejka
i ptotnem, skrzydta jed-
nodzwigarowe, wolno-

sklejki. Takim obszarem jest ogonowy nosne z hamulcami ae-
odcinek kadtuba, gdzie aby dopasowac rodynamicznymi, silnik

sklejke, trzeba jg uelastyczni¢ — poddac
procesowi parowania. Nastepnie odpo-
wiednio zmiekczong sklejke naktada sie

czterosuwowy, dwucylin-
drowy Sarolea Albatros

na wczesniej przygotowana forme i do- 23,5 kW (32 KM), zbiornik
piero po wyschnieciu przykleja do kadtu- pa|iwa 50 |, zuiycie pa"-
ba. Sk'rajnym pr.zyk’ra'dem jest krawedz wa6,7 I/h.

natarcia statecznika pionowego.

UWAGA

FUNDACJA ZABYTKI POLSKIEGO NIEBA

jest organizacja pozytku publicznego E KONSTRUKCJE!!

POMOZ NAM O

DTWORZYC NA

JDOSKONALSZE POLSKI

POLSKIEGO NIEBA

B Wregi ogonowe b— '. -

ZABYTKI

B Centralne
wregi kadfuba

B Rzut oka
| naidealne
pasowanie,

B Nasz Heling,
precyzjq i sta-
bilnosciq prze-
wyzsza wymogi
konstrukcyjne

Na kazdym etapie konieczne jest stosowanie sie
do zalecen konstruktora, nie bez znaczenia jest nawet
utozenie kierunku stojéw sklejki. W nastepnym wyda-
niu przedstawimy kolejne postepy naszych prac.

Drodzy czytelnicy! W imieniu swoim, jak i catej
fundacji dziekuje za zainteresowanie naszym projek-
tem i e-maile ze stowami uznania.

Zapraszam do kontaktu: jaworski@fzpn.org.

Szczegotowe informacje: www.fzpn.org.

Zapraszamy rowniez na nasz profil na Facebooku:
www.facebook.com/fzpn.org.
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Wydawnictwu,Amun”w Raciborzu, ktére jest jedynym
wydawnictwem w Polsce majacym prawo do sprzedazy
reprodukcji obrazéw malowanych przez artystow ustami
lub stopa w postaci kartek i kalendarzy.
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. Oddajemy w Paristwa rece czwarte wydanie magazynu Motoszybowce.pl, z:alamy

* zatem juz rok na rynku wydawniczym. Cieszy nas to tym bardziej, ze nieustajqco jestescie
z hami. Paristwa propozycje czasem zapierajq dech w plerSIach dodajg skrzydell Wlarjge 3"
Ze nastepny rok bedziemy z Wami.

Biezqcy numer poswiecilismy w czesci targom Iotn/czym ILA w Berlinie: Komentu;e to
| \. znakomicie wywiad z wicepremierem Waldemarem Pawlakiem. Poruszamy tez niezwykle
\. wazny temat wchodzqcych w zycie przepiséw unijnych dotyczqcych Sciezki edukacyjnej
% adresowanej do mtodziezy. | tutaj krok po kroku przez wszystkie zawitosci przeprowadzi
as wiceprezes Polskiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego inz. Ryszard Kedzia.

. Przedstawiamy tez jednego z naszych cztonkdw, a jednoczesnie nowo wybranego rek-

tora Politechniki Poznariskiej — prof. Tomasza todygowskiego.

e Niewaqtpliwie hitem jest rozmowa z wielokrotnym szybowcowym mistrzem Swiata Se-
bastianem Kawgq, a sylwetka pierwszego na Swiecie rodzinno-biznesowego odrzutowca
zaprezentowana w rozmowie z beneficjentem innowacyjnego pro;ektu Robertem tadzin-

skim to Swiatowy news. g

Idg swieta... r

[ Zyczymy Paristwu wysokich lotéw w podrézach swigtecznych.
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W Jozef Borzecki przy swoim Cirrusie. Ostona
kabiny podnoszona

Pierwsze préby przerabiania w Polsce szybowcow
na motoszybowce zostaty podjete w koncu lat szes¢-
dziesigtych i na poczatku siedemdziesiatych. Byty one
prowadzone nieoficjalnie; wtadze odnosity sie do nich
z dezaprobata. W potowie lat osiemdziesigtych byty
juz tolerowane, a rozwinety sie dopiero w latach dzie-
wiecdziesigtych.

Przerébki szybowcéw na motoszybowce wykonujg
przewaznie konstruktorzy amatorzy. Korzystaja z okazji
taniego kupna szybowca, czesto do remontu, a ponie-
waz nie majg odpowiednich urzadzen do startu (wy-
ciggarki czy samolotu holowniczego), zabudowuja na
szybowcu naped pozwalajacy na samodzielny start. Na
0got nie majg wystarczajacych srodkéw finansowych,

aby przeprowadzi¢ certyfikacje modyfikowanego sprzetu. Tylko

L
nieliczne z tych konstrukgji certyfikowano lub usitowano to zrobic.
Wigkszos¢ z nich nie lata na lotniskach aeroklubowych, lecz na pry-

watnych lagdowiskach. Dlatego konstruktorzy na ogét nie afiszuja sie

ze swymi konstrukcjami i informacje o nich pojawiaja sie przy okazji
z s z owcow zlotéw konstruktoréw amatoréw lub przypadkowo.
Najprostsza jest przerébka przez zabudowanie silnika nad pta-

tem szybowca. Najczesciej, procz instalacji paliwowej i silnikowej,
wymaga ona dodania kota przedniego lub tréjkotowego podwozia
oraz zadbania o wiasciwe potozenie $rodka ciezkosci.

Drugi rodzaj przerdbki to zamontowanie silnika w dziobie
szybowca. Wymaga to wiekszego naktadu prac konstrukcyjnych,
gdyz w celu uzyskania wiasciwego potozenia srodka ciezkosci ko-
nieczne jest przesuniecie do tytu miejsca pilota. Przekonstruowa-
niu ulega réwniez przéd kadtuba, ze wzgledu na zabudowe silnika.
Trzeba tez przesuna¢ koto podwozia do przodu lub dac tréjkotowe
podwozie. Najczesciej jest stosowane pierwsze rozwigzanie, ktore
wcale nie daje gorszych osiggdéw niz drugie.

B CIRRUS BORZECKIGO

W 1967 roku Jézef Borzecki z Wroctawia zdo-
byt skasowany szybowiec Salamandra SP-1161,

B Cirrus z silnikiem Volkswagen 28 KM, Wroctaw YT g
1968 roku R

S |

. w ktérym zamontowat 28-konny silnik z samo-
Bl Dane techniczne chodu Volkswagen Kiibelwagen (oczywiscie
Cirrus: odpowiednio przerobiony). Zmotoryzowana

Salamandra otrzymata nazwe Cirrus. Borzecki,

rozpleltcl>sc 128>m aby zabudowac silnik w przodzie kadtuba, od-
dtugosc 6,5m el ) A

wysokos¢ 1.95m powiednio go zmodyfikowat, wzmacniajac go
powierzchnia noéna 16,9 m? | iskracajac nos, aby zachowac wiasciwe wywa-
masa wiasna 180kg. | zenie. Wykorzystat w swojej konstrukcji pod-
masa uzyteczna 120kg. | wozie sprezyste, wykonane z resoru wagonu
masa.catkowita 300kg. | towarowego. Ponadto zastosowat sprzezone

predkosc przelotowa 120 km/h. | sterowanie pozbawione orczyka. Uktad ten po-
predkosc minimalna......42 ken/h zwalat na jednoczesne wychylanie lotek i steru

noszenie 3.m/s
g;adaiie lmin. 1,5.m/s kierunku poprzez ruch drazka na boki.

< rozbieg 140.m

W Cirrus w locie




B Moto-Sroka Mariana Maja z silnikiem
Volkswagena 20 KM, Radom 1974 roku

Cirrus zostat oblatany w potowie 1968 roku, po pottorarocznej
budowie. W powietrzu motoszybowiec zachowywat sie bardzo
poprawnie. Niestety, w 1970 roku kto$ wtamat sie do szopy, gdzie
hangarowany byt Cirrus, i zniszczyt motoszybowiec.,Wieczér Wrocta-
wia” podawat, ze skradziono tablice przyrzadéw, kota i wiatrochron.
Borzecki odremontowat swoje dzieto, jednak w 1971 roku - gdy
Cirrus stat w hangarze Aeroklubu Wroctawskiego —,nieznani spraw-
cy” ponowili atak, tym razem niszczac konstrukcje doszczetnie. Nie
wiadomo, czy ci,nieznani sprawcy” nie zostali nastani przez wtadze.

H MOTO-SROKI

Pierwsza Moto-Sroke, czyli przerébke szybowca SZD-15 Sro-
ka SP-1720 (nr fabr. 293) na motoszybowiec, wykonat Marian Maj
zRadomia i oblatat ja w maju 1974 roku. Zabudowat on silnik Volks-

wagena VW 1200 o mocy 20 KM

ah [aRy w przodzie kadtuba oraz prze-

{?‘“‘P T vz ft:"t\ sunat koto podwozia do przodu. L

— g . =
Ll B Moto-Sroka M. Maja SP-1720

Pozniej sprzedat Moto-Sroke do

B Moto-Sroka M. Maja Wroctawia, gdzie Adam Lorenz
zmodyfikowat jg, dajac tréjkoto-

B Moto-Sroka M. Maja zmodyfikowana
przez Adama Lorenza we Wroctawiu przez

we podwozie i zmieniajac wia- dodanie tréjkotowego podwozia i zmiane

wiatrochronu

M

5

B Dane techniczne

trochron.

W podobny sposéb wykonat
Moto-Sroke Wiadystaw Kozmin-
ski z Wroctawia. Oblatat ja w li-
stopadzie w 1985 roku. Do nape-

W Przéd Moto-

' -Sroki Wtadystawa

KozZminskiego

du uzyt silnika Volkswagena VW
Moto-Sroka 1300 Yy 28 KM. P . K z Wroctawia.
Koz'mir'lskiego © mieEy - Poczatkowo Powstata w 1985 roku,
Moto-Sroka miata jednoczescio- przemalowana zostata
rozpietoscé. 14,5m. | wa ostone kabiny, p6zniej tylko w 1987 roku
dtugos¢ 6,9.m. | wiatrochron. Pierwsze loty wy-
Wysqkosc s 1.5 “'; konywata w oryginalnym szy-
powierzchnia noéna 14,2.m bowcowym malowaniu, czyli na
masa wiasna 270 kg i 1987 roku zaé
masa uzyteczna 110kg pomaranczowo, w : roku zas
masa.catkowita 380 kg otrzymata na kadtubie dwubarw-
predkoéc¢ przelotowa. . 100 km/h. | ny kamuflaz w faty.
predkos¢ minimalna .. 60 km/h Trzecig Moto-Sroke wykonat
wznoszenie. 2m/s. | w 1985 roku Marian Maj wraz
opadanie min. 1.0m/s. | 7 Krzysztofem Zieba, ze Sroki SP-

[ | Dane technlczne

1732 (nr fabr. 305), wyposazajac
ja w silnik od Trabanta o mocy
26 KM. Odkupit jg Kuba Mysluk
i wyposazyt w silnik Hirth 726
z tréjlopatowym $migtem we-
glowym Sport Prop, nazywajac

B Pomaranczowa
Moto-Sroka ,,Kubus”

: Kuby Mysluka
I.ady in Red” ja ,Kubus”. Okoto 2002 roku Mo- zsilnikiem Hirth

" to-Sroka zostata wyposazona i trc?jlopatowym
rozpigtosc. 14,5m. | w silnik Rotax 503 UL DCDI 46 Smigtem
dtugosc. . 69m | KM z dwutopatowym $migtem.
Wys‘?kosc o i 1.a.m Zbiornik paliwa znajduje sie za
powierzchnia nosna 14,5 m? g
e 300 kg plecami pilota. Otrzymata ona | G i
masa uzyteczna 110kg | Wigksze przednie kofo oraz na- -Sroka K. Mysluka
masa.catkowita 410kg. | zwe,ladyinRed"i wykonuje loty z%z’:/fzr;;%’gg;lnikiem
predkoe‘:c’r pr;glotowa 80 km/h. | w Polsce z ukrainska rejestracja zotax 503, nazwana
predkos¢ minimalna.....60km/h. | A 0451. ™ ,Lady in Red”
wznoszenie 3.m/s A
opadanie min, 0,95.m/s
rozbieg 100.m )
zuzycie paliwa .81/h




Z Waldemarem Pawlakiem, wicepremierem i ministrem go-
spodarki, rozmawia Mariola Zdancewicz

Na zaproszenie Ministerstwa Gospodarki z wizyta do Pol-
ski przyjechat prezydent Europe Air Sports David Roberts.
Rozmowy toczyly sie gléwnie wokét obecnych regulacji doty-
czacych General Aviation, ale i mozliwosci wymiany doswiad-
czen oraz wspoétpracy, co spotkato sie z obopéing przychyino-
$cia. Prosze o podsumowanie wizyty.

Bardzo wazne jest to, ze odnosimy sie do podstawowych za-
sad, takich jak zasada subsydiarnosci w lotnictwie duzym - w kt6-
rym regulacje sg bardzo precyzyjne - i matym. Zaimponowato mi,
ze na rynku brytyjskim nie ma regulacji dla tych najmniejszych
samolotéw z klasy light. Oznacza to, ze mozna w ramach przepi-
séw europejskich stosowac rézne rozwiazania, takze takie, ktére
zmniejsza przeszkody biurokratyczne w dostepie do latania spor-
towego i prywatnego. Uwazam, ze w Polsce bardzo potrzebne
jest zastosowanie podobnego modelu. Wezmy przyktad Czechdw,
ktorzy inaczej podchodza do lekkich statkéw powietrznych, a ina-
czej do duzych; maja tez odpowiednio sformutowane przepisy,
adekwatne do znaczenia tych samolotéw. Okazuje sie, ze daje
to bardzo dobre efekty. Czesi nie tylko maja wiecej prywatnych
lekkich statkéw powietrznych, lecz takze zbudowali duza gataz
przemystu nastawionego na eksport wiasnie tych samolotéw.

Pewnym klopotem jest tez to, ze Polski w organizacji EAS
w tej chwili nikt nie reprezentuje. Zajmuja sie tym Niemcy,
a wprowadzone przez nich rozwigzania sa dla nas niekorzyst-
ne. Czy myslat Pan nad tym, zeby Polacy pojawili sie w tych
wiadzach?

Wazne, by$Smy wykorzystali wszystkie mozliwosci, takze repre-
zentacji na forach europejskich, w ramach ktérych dziatajag rézne
komitety koordynacyjne, zrzeszajace krajowych regulatoréw;
istotne jest takze promowanie naszych organizacji i stowarzyszen
lotniczych. Z rozmowy z panem Robertsem wynikato, ze najistot-
niejsza jest wspotpraca z Komisja Europejska i Parlamentem Euro-
pejskim przy wprowadzaniu regulacji ogélnoeuropejskich, ktére
w moim przekonaniu powinny by¢ wdrazane w drodze rozporza-
dzen, a wiec regulacji bezposrednio stosowanych we wszystkich
krajach europejskich. Tylko te aspekty, ktdre maja wyjatkowy,
krajowy badz kulturowy charakter, nalezy regulowac w dyrekty-
wach. Przyktad z innej dziedziny - taka drobna, a bardzo wazna
dla rynku telefonéw komaorkowych sprawa; przyjeto wreszcie jed-
nolity europejski standard wtyczki do tadowarki. Trzeba tu byto
sporej synergii. Gdyby podobnie podejs¢ do przepiséw General
Aviation, wowczas rozwijatoby sie ono z o wiele wiekszym rozma-
chem przede wszystkim u nas, w catej Europie, tak jak dzieje sie to
w Stanach Zjednoczonych.

W listopadzie ubiegtego roku Polska zostata ogtoszona
krajem partnerskim Miedzynarodowej Wystawy Lotnictwa
i Astronautyki ILA w Berlinie. JesteSmy juz po, czas wiec na
podsumowanie. W jaki sposéb prezentowat sie nasz kraj pod-
czas tych targow?

Polska jako kraj partnerski ILA — targéw najstarszych i jednych
z najwiekszych tego typu na swiecie - starata sie pokaza¢ swoje
lotnictwo i astronautyke jako perspektywiczng, bardzo dyna-
miczng branze, oferujacag duze mozliwosci rozwoju. Nasz poten-
cjat badawczy jest coraz wiekszy, w przemysle lotniczym pracuje

motoszybowce.pl

- &3

V &

dilid

y 4

ac rozn

|

50

0ZWI3Z



fot. Ministerstwo Gospodarki

trzydziesci tysiecy oséb, a instytuty projektujg nowoczesny sprzet
lotniczy. W Polsce powstaja samoloty lekkie i ultralekkie, nowocze-
sne smigtowce, silniki, turbiny i komponenty do obiektéw satelitar-
nych. Obecnos¢ naszego kraju na targach to dowoéd intensywnej
wspotpracy przemystowej z Niemcami.

Pierwszego dnia targéw odbyta sie konferencja zatytutowana

LInnowacyjnos¢ polskiego przemystu lotniczego”, w ktérej wzieli
udziat przede wszystkim zagraniczni goscie, a prelegentami byli
eksperci z polskiej branzy lotniczej. Polska ekspozycja zajeta prze-
szto 400 mkw., na ktérych zaprezentowaly sie czterdziesci trzy
firmy i instytucje. Potowa powierzchni przeznaczona zostata na
potrzeby Polskiej Agencji Informacji i Inwestycji Zagranicznych,
ktéra zorganizowata udziat przedsiebiorcow branzy lotniczej
w ramach Programu Rozwoju Polski Wschodniej, w sumie dzie-
wietnastu firm. W tej czesci polskiego stoiska zaprezentowano
goérnoptat MP-02 Czajka produkcji LZPN ,Aero-Kros”, platforme
bezzatogowa MJ-7 Szogun produkcji Eurotech, robota marsjan-
skiego Magma 2 z Politechniki Biatostockiej, jak rowniez silnik IAE
V2500 produkowany przez MTU Aero Engines i wystawiany przez
Doline Lotnicza.

Pozostata powierzchnia zostata zagospodarowana przez Mini-
sterstwo Gospodarki, a gtéwnymi eksponatami byty: Smigtowiec
bezzatogowy zbudowany przez Instytut Lotnictwa, motoszybo-
wiec powstaty przy wspotpracy politechnik: Rzeszowskiej i War-
szawskiej, a takze symulator lotéw polskich mysliwcow F-16, wy-
stawiony przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych. W ramach
udziatu Polski zaprezentowane zostato réwniez stoisko wojewddz-
twa wielkopolskiego. W Pawilonie Kosmos oraz na stoisku naro-
dowym Centrum Badan Kosmicznych PAN zaprezentowato polski
wktad w eksploracje kosmosu: penetratory i ultralekkie manipula-
tory planetarne, nasz udziat w projektach BRITE (satelity naukowe)
i Mertis (badanie powierzchni Merkurego).

Polskiemu wystapieniu na targach towarzyszyty pokazy lot-
nicze, w ktérych wystapita Grupa Akrobacyjna ,Zelazny” oraz
formacja Biato-Czerwone Iskry, jak réwniez samolot MiG-29 (oba
w ramach zaangazowania Sit Powietrznych RP) oraz helikopter
Black Hawk. Nie zabrakto réwniez prezentacji statycznych, zaréw-
no wewnatrz hali wystawienniczej, jak i na ptycie lotniska, m.in.:
wspomnianego $migtowca Black Hawk, samolotéw EM-11C Orka,
M-28 Bryza, ZEN-1 i motoszybowca Fregata J-6.

Podczas targéw prowadzone byly réwniez polsko-niemieckie
warsztaty dla uczniéw szkét kopernikowskich oraz odbyto sie pol-
sko-niemieckie sympozjum kosmiczne o mozliwosci wspotpracy
w obszarze badan kosmicznych. Przedstawiono miedzy innymi do-
robek i najblizsze plany Wojskowej Akademii Technicznej zwigzane
z technologia kosmiczna, w tym projekt budowy dziewiec¢dziesie-
ciometrowego radioteleskopu VLBI, przy wspotpracy Uniwersytetu
Mikofaja Kopernika w Toruniu. W ramach sympozjum odbyta sie
rowniez dyskusja na temat kierunkéw badan naukowych i prac
wdrozeniowych zwigzanych z przystapieniem Polski do Europej-
skiej Agencji Kosmiczne;j.

O Polsce jako partnerze Targow Berlinskich wypowiadat
sie dyrektor generalny Zwigzku Niemieckiego Przemystu Lot-
niczego i Astronautycznego Dietmar Schrick, ktéry uwaza, ze
w ten sposob Niemcy doceniaja dynamicznie rozwijajaca sie
wspotprace z polskimi firmami lotniczymi. Prositabym o sko-
mentowanie tej sprawy, w swietle danych, ze w Niemczech na
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jeden samolot przypada 10,5 tysiaca os6b, w Polsce - 35 tysie-
cy, w Czechach - 15 tysiecy, a w USA - 1,4 tysiaca oséb.
Znana jest stara historia o tym, jak pewien szewc wystat w ce-
lach biznesowych dwdch synéw do Afryki. Jeden z nich raportowat:
,Tato, tutaj nie ma rynku, oni tu chodza boso”, a drugi: Tato, tu jest
wielki rynek, bo tu wszyscy chodza boso”. Jest to podobna sytuacja.
My po dwudziestu latach transformacji zaczynamy mie¢ naprawde
solidna baze przemystowa, co wida¢ na przyktadzie branzy samo-
chodowej, w ktérej produkuje sie prawie milion aut rocznie, z cze-
go 80 procent na eksport. Jezeli chodzi o przemyst lotniczy, nie-

B Wiceprepier Waldemar Pawlak z kanclerz Niemiec Angelq
fot. Ministerstwo Gospodarki

Merkel podczas targéw ILA w Berlinie

watpliwie jest wiele do zrobienia, ale sa tez wielkie szanse. Mamy
dobrze rozwinieta produkcje kompozytéw, przetwérstwo metalu,
budowe maszyn i urzadzen, jestesmy doceniani takze za kulture
jakosci i wytworczosci. Swiadcza o tym chociazby sukcesy polskich
firm, ktére nalezg do struktur miedzynarodowych, takich jak PZL
Mielec - spétka zalezna Sikorsky Aircraft z grupy United Technolo-
gies, czy tez niemiecka grupa MTU, ktéra w specjalnej strefie pod
Rzeszowem produkuje elementy turbin do wszystkich silnikow od-
rzutowych. Polska moze by¢ postrzegana jako kraj o duzym poten-
cjale. Zamiast szukac partneréw dalej, chociazby w Azji, niemieckie
firmy moga znalez¢ ich u nas. Mysle, ze nasz przemyst lotniczy ma
duza przysztosc i ze rozwinie sie tak jak przemyst jachtowy, ktéry
obecnie zajmuje drugie miejsce w Europie po Wielkiej Brytanii.
Chciatlabym przywota¢ opinie pewnego magazynu inter-
netowego: gdy polski polityk styszy stowo ,lotnictwo”, to naj-
czesciej rozumie przez to samoloty komunikacyjne, wojskowe
i te, ktére go wozq za pienigdze podatnikow. Zazwyczaj nie ma
pojecia, ze tak zwane lotnictwo ogélne to przynoszaca wiele ko-
rzysci gataz gospodarki, a nie tylko zabawa dla majetnych. Do-
dam od siebie, ze roczny przychdéd z lotnictwa ogélnego w USA
to ponad 6,5 miliarda dolaréw. Niemcy z kolei méwig, ze jeden
maly samolot lotnictwa ogdlnego daje zatrudnienie dziesieciu
osobom, a helikopter - pietnastu. Prosze o komentarz.
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Docenitem znaczenie General Aviation takze
w swojej dziatalnosci publicznej. Podjelismy inicjaty-
we wzbogacenia strazy pozarnej o lekkie statki po-
wietrzne, wiatrakowce czy inne, ktére pozwolityby
obserwowac zagrozenia, koordynowa¢ dziatania ra-
townicze, a na co dziert umozliwi¢ nauke latania, a tak-
ze dostarczy¢ atrakcyjnych przezy¢ zwigzanych z tym
pieknym sportem. Chcemy rozpocza¢ wspotprace
ze strazami, ktére maja w poblizu lotnisko, a wiec po-
siadaja pewna baze. W tym kontekscie planujemy tez
promowanie szeroko zakrojonego szkolenia mtodziezy.

Podobno chciat Pan by¢ lotnikiem?

Miatem takie marzenia, ale choroba zatok sprawita,
ze musiatem to ,zapi¢ zimng wodg". Jednak powaznie
rozwazam ich realizacje, gdyz spotkatem pewnego pi-
lota wiatrakowca, ktéry wczesniej nie przypuszczat, ze
nim zostanie, a nauczyt sie lata¢ dopiero po piec¢dzie-
sigtym roku zycia. Jest to dla mnie bardzo inspirujace.

Pana mitos¢ to wiatrakowce. Czy jest niezmien-
na, czy moze Pan ja porzucic dla pieknej Fregaty?

Trzeba bra¢ pod uwage funkcjonalnos¢, bo sa
rézne rozwigzania. Inne zalety maja ptatowce, inne
wiatrakowce, inne helikoptery. Wiatrakowiec ma dwa
podstawowe atuty — znaczng stabilno$¢ w locie (nie
mozna go przeciaggna¢, zawsze bedzie w petnej auto-
rotacji) oraz umiarkowanga cene. To interesujaca oferta,
jednak Fregata i inne dwuosobowe motoszybowce sa
dzi$ jak najbardziej na czasie. Dostarczajg niesamowi-
tych wrazen i s o wiele tansze w eksploatacji. Sg tez
bezpieczniejsze - technika centralnego spadochronu
bazujaca na rakietowym odpalaniu pozwala otworzy¢
samolot nawet na niewielkich wysokosciach i uratowa¢
zaréwno zatoge, jak i sama maszyne. Technika zmienia
rzeczywistos$¢: dzisiaj mamy GPS-y, mapy odeszly do
lamusa.

Jako czlonek Polskiego Stowarzyszenia Mo-
toszybowcowego chciatabym zapyta¢ o pewna
sprawe. Byt Pan wtajemniczony w projekt Parku
Transferu Technologii Lotniczych w Zernikach
pod Poznaniem. Mamy negatywna odpowiedz
z ANR w sprawie przyznania nam witasnosci do
tej ziemi, ale mowi ona tez, ze istnieje mozliwos¢
oddania gruntu organizacji pozytku publicznego.

B Od lewej: wiceprezes PSM inz. Ryszard Kedzia, prezydent
EAS David Roberts, wicepremier Waldemar Pawlak,
redaktor naczelna Mariola Zdancewicz

Nasze stowarzyszenie to de facto OPP, nie jest tyl-
ko w ten sposéb nazwane, o co jednak sie stara.

Dzieki doswiadczeniom wspomnianego przemystu
jachtowego, ktéry dziatajgc w sposéb rozproszony,
nawet nieduzym firmom zapewnia $wiatowa reno-
me, mozemy podobnie mysle¢ o innych dziedzinach.
Konkretnie chodzi mi o firmy, ktére wspodtpracujg
z poszczegdlnymi strazami, a zajmujg sie zabudowa
dla nich specjalistycznych wozéw. Na poczatku trans-
formacji byto to jedno przedsiebiorstwo, Jelcz-Lasko-
wice. Teraz dziata kilkanascie firm o $wiatowym po-
ziomie, ktére dostarczajg na zamowienie, w dowolnej
konfiguracji, potrzebnego sprzetu. Podobnie moze by¢
z rynkiem lekkich statkéw powietrznych, w przypadku
ktérego produkcja nie tyle masowa, ile dopasowana
do potrzeb okaze sie wielkim sukcesem. Sa juz polskie
firmy z pozycjg miedzynarodowa, na przyktad z Mielca
Aero AT, ktére sprzedaje lekkie samoloty szkoleniowe
na rynku europejskim i amerykanskim. Jezeli dostep
do tego lotnictwa bedzie tatwiejszy, a regulacje po-
zwola szybko zdoby¢ licencje pilota na lekkie czy ultra-
lekkie samoloty i skorzystamy ze wzoréw brytyjskich,
o ktérych moéwit pan Roberts, to wszystko jest warte
zachodu.

Chciatabym zapytac, czy mozemy liczy¢ na wspar-
cie, bo obawiamy sig, ze te atrakcyjne tereny stana
sie fakomym kaskiem dla deweloperéw lub innych
chetnych, a oni z tatwoscia nas przebija, ale nie
podejma sie trudu zaszczepienia tam przemystu
lotniczego.

Sa juz podstawowe elementy infrastruktury,
w sasiedztwie znajduja sie dziatki Targéw, co spra-
wia, ze istnieje wspélne myslenie z nadzieja na
korzysci z tego projektu. Zamyst Targow jest taki,
by odebra¢ Radomiowi znany air show, ktory byt
pierwotnie poznanskim pomystem. Oprocz tego
mogtyby sie tam rozwina¢ duze targi maszyn rolni-
czych, a takze sprzetu lotniczego. Wspiera nas Poli-
technika, gdzie projektuje sie statki bezzalogowe.

Jezeli chodzi o status organizacji pozytku publicz-
nego, to mozna go pozyskac¢. Ma go cho¢by Zwiagzek
Ochotniczych Strazy Pozarnych. Nie jest to skompli-
kowane. Co do projektu - trzeba bra¢ pod uwage do-
tychczasowe elementy infrastruktury, jak pas startowy.
Uwazam, ze przy odrobinie starannosci mozna by urze-
czywistnic ten szlachetny cel.
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B Kondor olbrzymi (Vultur gryphus). Zdjecie wykonano w kanionie Colca (Peru). Fot. Piotr Horzela, phontour.pl




-3
(J)
v
=
o
el
>
N
wv
°
-
°
£

Polskie Stowarzyszenie Motoszybowco-

EAS reprezentuje ponad 750-tysiecznag grupe oséb uprawiaja-
cych sporty lotnicze w Europie. Z tym zastrzezeniem, ze nie zajmu-
jemy sie strona sportowa, lecz organizacjg prawna. Chodzi oto, aby
przepisy i regulacje dotyczace lotnictwa niekomercyjnego, wpro-
wadzane przez Unie Europejska, byty implementowane przez kraje
cztonkowskie z uwzglednieniem tych samych regut.

Jednoczesnie wystepujemy z propozycjami zmian niektd-
rych regulacji, ktére naszym zdaniem utrudniaty dziatalnos¢
lotnictwa powszechnego, do europejskich instytucji oraz or-
ganizacji, na przyktad Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) czy Eurocontrolu. Doprowadzilismy w ten
sposob do wielu korzystnych zmian. Mozna wiec powiedzie¢,
ze lobbujemy na rzecz General Aviation w Europie. Przyktadem
moze by¢ wstrzymanie przesadnych regulacji startéw i lado-
wan na kazdym, nawet matym ladowisku czy pojedynczym
pasie znajdujacym sie na tace. Oczywiscie pewne regulacje
istnieja i musza byc¢ stosowane, ale te, ktére zamierzano wpro-
wadzi¢, bardzo utrudniatyby szkolenie w matych regionalnych
czy lokalnych klubach.

B Czy w ostatnim okresie zaobserwowali Paiistwo w Europie
jakies istotne trendy w dziatalnosci europejskich instytucji
lotniczych?

Tak. To wazne pytanie, poniewaz na przyktad EASA zmienita
0golny kierunek myslenia i dziatania. Przyjeto bowiem, ze musza
by¢ zachowane proporcje miedzy lotnictwem komunikacyjnym
a powszechnym, jesli chodzi o dostep do przestrzeni, ale takze
wymagania, ktére s stawiane tym rodzajom lotnictwa, i regulacje,
ktérym podlegaja. Obrazowo mdéwiac — uznano, ze airbus i szy-

we w osobie prezesa prof. Waldemara Ra-
tajczaka i wiceprezesa inz. Ryszarda Kedzi
byto moderatorem spotkania wicepremiera
Waldemara Pawlaka z prezydentem Europe
Air Sports Davidem Roberstem.

Lobbujemy na

Wizyta miata duze znaczenie, zwazyw-
szy na dokonujace sie zmiany w przepisach
General Aviation, czyli lotnictwa powszech-

nego w Polsce. Doswiadczenie uczy, ze te
same przepisy w roznych krajach sg réznie
interpretowane; chodzito wiec o to, aby
wskazac i wykorzystac¢ droge, ktora jest dla
polskiego lotnictwa powszechnego najbar-
dziej korzystna. Spotkalismy sie réwniez
z Tomaszem Kadziotka, petnigcym wow-
czas obowiazki prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. Po pracowitym dniu pokazali$my tez Davidowi Robert-
sowi najpiekniejsze miejsca na warszawskiej Staréwce. Korzystajac
z okazji, przeprowadzilismy wywiad ze znakomitym gosciem.

Rozpoczynajgc rozmowe, David Roberts pogratulowat polskim
zawodnikom uczestniczacym w Szybowcowych Mistrzostwach
Swiata w Uvalde (USA) wspaniatych wynikéw. Z wielkim uzna-
niem odni6st sie takze do rezultatéw osiggnietych przez polskich
szybownikéw w Mistrzostwach Swiata w Akrobacji Szybowcowej.
B Panie Prezydencie, prosze przedstawi¢ gtowne cele i za-
dania organizacji, ktérej Pan przewodniczy, czyli Europe Air
Sports.

powszechneqo

Rozmawia Mariola Zdancewicz

bowiec nie moga podlegac identycznym przepisom. Jest to dobry
trend, tym bardziej ze w przysztym roku w EASA nastapia zmiany
personalne. Uznano takze ekonomiczna role lotnictwa powszech-
nego. Na przyktad w ubiegtym roku w Wielkiej Brytanii lotnictwo
powszechne wypracowato 1,3 miliarda funtéw zysku. W najblizszej
przysztosci wzrosnie on do 2-3 miliardéw funtéw. Mysle, ze w catej
Europie jest to suma duzo, duzo wyzsza.
B Czy moglby Pan wyjasni¢, dlaczego w niektérych krajach
UE, na przyklad w Polsce i Republice Czeskiej, stosowanie no-
wych przepisow sie rézni?

Mysle, ze wynika to z réznej interpretacji oraz implementacji
na przyktad przepiséw PART-M czy EASA.




Jest to takze problem odpowiedniego przygotowania do
petnienia tak waznej funkcji publicznej, jaka jest nadzér nad
dziafalnoscia lotnicza w réznych panstwach. Lotnictwo to
zrédto postepu i innowacji, ktére mozna tatwo zablokowac
btednymi lub nadgorliwymi interpretacjami. W Wielkiej Bry-
tanii nazywamy takie podejscie pokrywaniem ztota ztotem
(gold plating). Mimo to zauwazamy w Europie staty postep
w zakresie wiedzy oraz przyjaznej interpretacji ré6znych re-
gulacji dotyczacych lotnictwa powszechnego.

B Czy polscy piloci zwracaja sie do EAS z problemami
i pytaniami dotyczacymi réznych spraw lotniczych?

Jeste$my organizacja zrzeszajaca narodowych reprezen-
tantéw sportéw lotniczych. Zwykle sg to aerokluby narodo-
we. Stad ani pojedyncze osoby, ani inne organizacje zwia-
zane z lotnictwem powszechnym — na przyktad zrzeszenie
producentéw motolotni — nie moga bezposrednio uczestni-
czy¢ w pracach EAS. Rézne kwestie moga by¢ niewyjasniane
przez reprezentantéw narodowych. Jedli jednak istnieje jakas
nagta sprawa lub potrzeba klasyfikacji pewnego problemu
zwigzanego z regulacjami dziatalnosci lotniczej, mozemy
udzieli¢ wyjasnienia, w porozumieniu z narodowym przed-

B Od lewej: p.o. prezesa ULC Tomasz Kqdziotka, prezydent EAS David Roberts,
wiceprezes PSM inz. Ryszard Kedzia, prezes PSM prof. Waldemar Ratajczak

szybowce.pl

stawicielem dziatajgcym w ramach EAS. Wyjatkowos¢ takiej
sytuacji bierze sie stad, ze EAS dziata w relacji: panstwo — UE - pan-
stwo.
B Jakie sprawy chciatby Pan poruszy¢ w rozmowie z wicepre-
mierem Waldemarem Pawlakiem?

Przede wszystkim bede sugerowat utworzenie systemu wspot-
pracy miedzy instytucjami rzadowymi oraz lotniczymi agencjami

wptyna¢ na poprawe jakosci oraz dostepnosci do sprzetu lot-
niczego?

Niewatpliwie tak. Bliskos¢ potozenia producentéw zawsze
zwieksza efektywnos¢ produkgji. Mysle nawet, ze Polska moze zy-
skac¢ pewng przewage konkurencyjna z powodu ogromnego, wie-
loletniego doswiadczenia w projektowaniu i produkgji lotniczej,
pod warunkiem jednak, ze inter-

pretacja przepiséw regulujacych
produkcje nie bedzie jej ograni-
czad. Jest to, jak sadze, problem
fatwy do unikniecia.

B Wiemy, ze jest Pan zapalo-
nym szybownikiem, ktéry lubi
ryzyko. Czy to prawda, ze latat
Pan w wysokich Alpach?

Tak. Mysle, ze szybownictwo
najpetniej rozwija umiejetnosci
wilasciwego podejmowania de-
cyzji, w szczegdlnosci gdy jest to
latanie w wysokich gérach.

Moje pierwsze spotkanie
z Alpami miato miejsce w 1984
roku, gdy startowatem na mi-
strzostwach w Vinion we Frangji.
Latatem woéwczas na Nimbusie.
Obecnie latam na Duodyscusie

i organizacjami pozarzagdowymi. To zawsze tworzy nowg jakos¢
w zarzadzaniu tak wazng dziedzing, jaka jest lotnictwo. Jest to
takze dowdd na funkcjonowanie spoteczenstwa obywatelskiego,
ktore dzieki kapitatowi ludzkiemu $wietnie uzupetnia sfere racjo-
nalnego dziatania. Polska, jak wiadomo, ma w tym zakresie duzy
dorobek.

B Czy wystepujace w Polsce klastry produkgji lotniczej, na-
zywane dolinami na wzér Doliny Krzemowej w USA, moga

- wiasciwie kazdego roku odby-
wam dtugie, 600-700-kilometrowe przeloty w warunkach falo-
wych, oczywiscie zawsze z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa.
Jak bowiem wiadomo, lgdowanie przygodne w Alpach nie zawsze
konczy sie szczesliwie, o ile w ogdle jest mozliwe.

Jednak szybownictwo przelotowe, jak cate lotnictwo, ma swdj
poczatek w naszym atawizmie. A to sprawia, ze zawsze bedziemy
podejmowali ryzyko pokonywania tej najbardziej naturalnej sity
wszechswiata — grawitacji. |
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Z profesorem Tomaszem todygowskim, rektorem Politechni-
ki Poznarniskiej, rozmawia Mariola Zdancewicz

B Ma Pan za soba dwie kadencje jako prorektor, a w tym roku
objat Pan stanowisko rektora Politechniki Poznanskiej. Z jaki-
mi planami?

Uwazam, ze zarzadzanie uczelnig oraz podjete wczesniej dzia-

fania powinny miec¢ swojg kontynuacje. W przeciwienstwie do
polityki, gdzie kazda nowa ekipa ma zupetnie inne pomysty, na
Politechnice mamy bardzo komfortowa sytuacje — nasze plany sa
nakreslone na wiele lat i kazdy kolejny rektor stara sie je realizowac.
Jest to jedyny sposob, zeby po latach osiggac zatozone cele. Nota-
bene uwazam, ze w wielu sprawach spotecznych powinna obowia-
zywac taka zasada. Jesli tworzy sie strategie okreslajace charakter
edukacji w Polsce, to powinno sie je realizowa¢, niezaleznie od
tego, kto akurat rzadzi. Wiele jest takich dziedzin, ktére wymagaja
konsekwencji przez wiele lat.
B Jest Pan wsrod tych rektoréw, ktorzy alarmuja, ze grozi
nam zapas¢ cywilizacyjna. Coraz mniej mlodziezy podejmuje
studia na uczelniach technicznych. Jaka jest tego przyczyna?
Dlaczego tyle oséb po studiach nie ma pracy?

Moze tak mocno bym tego nie ujat. Mozna wprawdzie moéwic
0 pewnej zapasci, ale moze nie az o cywilizacyjnej. Kilkanascie lat
temu w Polsce po studiach ludzie dostawali skierowanie do pracy.
Co prawda nie byto bezrobotnych, ale takie skierowanie byto listem,
ktdry zabijat inicjatywe. Mato kto poszukiwat pracy samodzielnie.
Teraz wiemy, ze trzeba samemu wybierac i studiowac na takich
kierunkach, po ktérych ma sie szanse na prace. Z ostatnich sta-
tystyk wynika, ze sposrod absolwentéw Politechniki Poznanskiej
zaledwie dwa procent jest bezrobotnych. Mysle, ze zadna szkota
nie moze sie pochwali¢ tak dobrym wynikiem. Przez ostatnie lata
nie doswiadczylismy jeszcze efektu zmniejszajacej sie populacji
miodziezy. Uwazam, ze ludzie, ktérzy wybierajg zaawansowane
kierunki techniczne, takie jak elektronika, mechanika, mechatro-
nika, informatyka czy robotyka, gdy koncza studia, sg oczekiwani
na rynku pracy. Zeby utrzymac¢ w ruchu istniejacy potencjat gospo-
darczy, potrzeba tych wtasnie technicznych kompetenciji.

Wydaje sie, ze obecnie sytuacja wyglada optymistycznie, jesli
chodzi o wybor studidw na kierunkach technicznych, poniewaz
spoteczenstwo zaczyna intensywniej mysle¢ o tym, zeby po stu-
diach nie by¢ bezrobotnym. Wiemy tez, ze mtodziez ciagle jesz-
cze wybiera kierunki, po ktérych szanse na prace sa znikome. By¢
moze wynika to z pewnego mitu, wygtaszanego chociazby w me-
diach, ktory przez lata sie zakrzewit i z ktérym trudno jest walczyc.
Jest nim powszechne przekonanie, ze matematyka jest okropna,
a fizyka straszna. To nieprawda. Nie mozna by¢ rozgrzeszonym ze
swojej niewiedzy, nawet jesli ktos na poczatku szkoty podstawowej
ma trudnosci z przystowiowa tabliczka mnozenia, a prawa fizyki
rozumie przez pryzmat filméw disneyowskich, bo wydaje mu sie,
Ze grawitacja dziata tak jak w tamtych bajkach.

B Panie rektorze, czy uwaza Pan, ze mtodzi ludzie sa dobrze
przygotowani do startu na studia?

Méwigc o stronie mentalnej, dobrze przygotowanym do startu
bytby ten, ktéry przede wszystkim rozumie, ze po ukoriczeniu uczel-
ni bedzie musiat podja¢ prace. Ktos, kto od poczatku bedzie obser-
wowat rynek pracy, a wybierajac praktyki, z premedytacja pdjdzie do
odpowiedniego przedsiebiorstwa, bo tam widzi juz swoje miejsce.
Taka osoba jest gotowa mentalnie. A jesli chodzi o przygotowanie
merytoryczne, to na uczelni technicznej podstawa sa oczywiscie ma-
tematyka oraz fizyka. Jesli kandydat posiada choc¢by podstawowa
wiedze i che¢ pokonywania trudnosci, na pewno poradzi sobie ze
wszystkim. Przez ostatnie lata prowadzimy kursy wyréwnujace dla
maturzystéw — 45 godzin matematyki i 30 godzin fizyki. Te zajecia
bardzo im pomagaja.

B Jako prorektor zajmowat sie Pan stynnym juz projektem

»Era inzyniera’, ktory dostat dofinansowanie z UE i trwa do
dzis. Jego celem jest dostosowanie wyksztatcenia do potrzeb
gospodarki i rynku pracy. Co jako rektor zrobi Pan dla wspot-
pracy z przemystem?

Nie do konca tak byt zdefiniowany cel,Ery inzyniera”. Chodzito
przede wszystkim o zwiekszenie potencjatu Politechniki Poznan-
skiej. W ramach projektu realizujemy dwadziescia zadan. Wsréd
nich byly projekty polegajace na przyktad na przygotowaniu ka-
dry do prowadzenia nowych zajec i kierunkéw. Adiunkci wyjezdzali
za granice na miesieczne i kilkumiesieczne staze. Zwykle konczyto
sie to wspotpraca, nieraz wspdlnymi publikacjami, nawigzaniem
nowych kontaktéw, wystepowaniem razem o granty europejskie.

Poza tym dzieki,Erze inzyniera” moglismy wesprze¢ dwa nowe
kierunki, ktére nie byty dotad prowadzone na taka skale. Mysle tu
o mechatronice i energetyce. Otworzylismy tez dwie nowe specjal-
nosci zwigzane z lotnictwem: transport lotniczy i silniki samoloto-
we. Poniewaz nasza kadra nie miata wszystkich kompetencji zwia-
zanych z tym tematem (na przykfad jesli chodzi o projektowanie




naukal

silnikéw samolotowych), nawigzalismy wspétprace z Wojskowa
Akademia Lotniczg, politechnikami: Warszawska i Rzeszowska.
Wyktadowcy przyjezdzali do nas w ciggu kilku ostatnich lat. Przy
okazji moglismy wdraza¢ w te tematyke naszych najmfodszych
asystentéw czy adiunktéw, tak aby mogli za kilka lat podja¢ da-
lej to dzieto. Wtasnie w tym roku na inauguracji uhonorowalismy
w sposob szczegdlny profesora Aleksandra Olejnika z Wojskowej
Akademii Technicznej, bytego prorektora tej uczelni, za zastugi dla
kreowania nowej specjalnosci lotnicze;j.

Jest to jeden z elementéw wyjscia naprzeciw potrzebom ryn-
ku pracy. W koricu mamy w Poznaniu najwieksze tradycje lotnicze,
tu powstat tez pierwszy w Polsce aeroklub. Mamy baze lotnictwa
taktycznego, wojskowego, kilkudziesieciu pilotéw lata na F-16 nad
miastem od czasu do czasu, ale na ziemi musi pracowa¢ dwa tysia-
ce 0s06b, zeby to wszystko mogto dziata¢. Na te dwa tysigce sktada-
ja sie réwniez technicy. To samo dotyczy bazy lotnictwa transpor-
towego, ktéra znajduje sie w Powidzu. Zalezy nam na tym, zeby
nasi studenci mogli odbywac praktyki w tych miejscach, bo wiem,
ze niektdrzy beda mogli tam pdzniej znalez¢ prace.

Bardzo zalezy nam na pozyskaniu nowych partneréw, nowych
miejsc odbywania praktyk czy stazy. Obecnie wspétpracujemy in-
tensywnie chociazby z Volkswagenem, z ktérym organizujemy uni-
katowy w skali kraju program studiéw praktycznych. Nazywamy to
studiami dualnymi. Czes$¢ zajec¢ w sposdb klasyczny odbywa sie na
uczelni, a czes¢ na terenie zaktadu pracy, dysponujacego sprzetem
i baza laboratoryjna, na ktére nas nigdy nie bedzie sta¢. A co do
naszego zainteresowania gospodarka — powotatem w tej kaden-
¢ji prorektora desygnowanego wytacznie do relacji z otoczeniem
gospodarczym.

B Czy ma Pan w planach otwarcie nowych kierunkéw?

Nie musimy wymysla¢ jakichs karkotomnych nazw, jak to sie

dzieje nieraz na innych uczelniach, zeby przyciggna¢ kandydatéw.
Jesli nowe kierunki beda potrzebne, to powstana. Potencjat ka-
drowy mamy obecnie tak duzy, ze mozemy bez trudu je stworzy¢.
Zreszta jest on wielokrotnie wiekszy niz formalnie potrzeba, zeby
uczelnie nazwac¢ uniwersytetem; nazwy jednak nie chcemy zmie-
nia¢, zostaniemy przy politechnice.
B Panie rektorze, w potowie wrzes$nia koordynowat Pan kon-
ferencje poswiecong rozwojowi techniki i technologii trans-
portu w lotnictwie. Dotyczyta ona przegladu swiatowych ten-
dencji zwigzanych z produkcjg statkow powietrznych. Jakie
whnioski nasuwaja sie Panu po tej konferenc;ji?

Zgromadzilismy wielu znamienitych gosci. Wyktady rozpocze-
ty sie od prelekcji generata Hermaszewskiego, ktéry przyciagnat
stuchaczy, na ktérych bardzo nam zalezato. Dzieki temu wypromo-
walismy dwie wspomniane juz specjalnosci lotnicze, ktére zostaty
zauwazone i docenione przez naszych kolegéw z kraju i zagranicy.
Dzisiejsze konferencje to nie tylko wygtaszanie referatéw, ale przede
wszystkim spotkanie odpowiednich oséb, z ktérymi mozna poru-
szy¢ wiele tematéw w kuluarach. Bez watpienia bedziemy kontynu-
owac ten cykl konferencyjny we wspétpracy z najwiekszymi gracza-
mi na polu lotnictwa, jednostkami naukowymi i przemystem.

B Jest Pan czlonkiem Polskiego Stowarzyszenia Motoszy-
bowcowego. Jak Pan ocenia projekt Poznanskiego Centrum
Transferu Technologii Lotniczych?

Projekt utworzenia bazy lotniczej jest wspaniale usytuowany,
bo bardzo blisko centrum Poznania, w Zernikach koto Kérnika.
Postrzegam go jako duza szanse dla miasta i targéw. Wymaga
on jednak zrozumienia catego otoczenia, réwniez biznesowego.
Mamy tereny targowe nieprzygotowane do organizowania tam
jakichkolwiek ekspozycji lotniczych. Rozwdj lotnictwa jest bardzo
wazny, poniewaz to wiasnie ta dziedzina jest motorem rozwoju

mysli technicznej i przemystu. Fascynujemy sie dzisiaj GPS-ami
w samochodach. W lotnictwie takie urzadzenia byly znane juz
wiele lat temu, nie wspominajac o innych nowinkach. Lotnictwo
i caty przemyst wokét niego zawsze poprzedzaty codzienne rozwia-
zania techniczne. To zdecydowanie innowacyjna dziedzina. Pozo-
staje jeszcze jeden wazny aspekt tego projektu, za ktérym kryje sie
potezny magnes przyciggania uzdolnionej mtodziezy.

B Byl Pan na targach ILA w Berlinie, otwierat je Pan razem
z premierem Pawlakiem. Jak Pan ocenia te impreze?

Uwazam, ze byto to wazne wydarzenie, bo pomogto nam sie
pokazac na zewnatrz. Eksponowalismy réwniez wyniki prac zespo-
téw z Politechniki Poznanskiej. Mobilne Centrum Dowodzenia, kt6-
re nasi koledzy tworzyli przez ostatnie lata w okoto czterdziesto-
osobowym interdyscyplinarnym zespole - to naprawde budzi po-
dziw i szacunek wielu oséb. Mysle, ze uda nam sie w koncu zacza¢
komercjalizowac¢ wyniki. W tym przypadku na przeszkodzie stanety
przepisy funduszéw, z ktérych czesciowo te projekty zostaty zreali-
zowane. Uniemozliwiaja one czerpanie zyskow z proponowanych
rozwigzan przez pewien czas.

Bardzo tadnym poznanskim akcentem byt fakt, ze wsréd lotni-
koéw popisujacych sie na niebie swoimi umiejetnosciami akroba-
tycznymi byfa dziewczyna z Politechniki, ktéra latata razem z do-
$wiadczonymi akrobatami lotniczymi: Wojciechem Krupg i Piotrem
Haberlandem, a takze z wielokrotnym mistrzem $wiata Jerzym Ma-
kula.

fot. archiwum Politechniki Poznanskiej
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W przepisy bardziej

orzyjazne GA

Z Jerzym Domiczem, instruktorem samolotowym | klasy,
wiascicielem osrodka szkolenia lotniczego Aerotechnika
w Poznaniu, rozmawia Maja Netter

B Jest Pan jednym z inicjatoréw powstania Polskiego Sto-
warzyszenia Motoszybowcowego. Jaka mysl przyswiecata
zalozycielom?

Przede wszystkim che¢ rozwiniecia wspotpracy w Srodowisku
lotniczym. To wazne, by wzajemnie relacje miedzy mitosnikami
lotnictwa byty dobre. Cieszy mnie kazda inicjatywa, ktéra rozwija
lotnictwo w dowolnej formie. Fakt, ze zostatem zauwazony i za-
proszony do tego srodowiska, uwazam za wyrdznienie i dlatego
tez wspieram stowarzyszenie.

B Stowarzyszenie zajmuje sie wieloma sprawami. Do jed-
nych z najwazniejszych naleza dyskusje na temat nowego
prawa, ktore bedzie dostosowywato polskie przepisy do

unijnych. Mysle tu szczegdlnie o tych dotyczacych General
Aviation. Sadzi Pan, ze uda sie dojs¢ do porozumienia z Urze-
dem Lotnictwa Cywilnego?

W tej chwili nie jestem w stanie przewidzie¢, jaka bedzie przy-
szto$¢ i na co mozemy liczy¢, jezeli chodzi o rozwigzania natury
prawnej. Przypuszczam, ze dziatania Urzedu Lotnictwa Cywilne-
go i przepisy europejskie beda umozliwiaty wykonywanie lotéw
w bardziej uproszczonych procedurach, pod warunkiem ze nie
beda one rzutowac na bezpieczenstwo. W lotnictwie jest ono
wazniejsze od zyciowego podejscia. Wierze w to, ze juz w nie-
dalekiej przysztosci GA bedzie miato bardziej przyjazne przepisy.
B A co zwarunkami rozwoju?

Beda one zalezaty nie tylko od stanowiska ULC. Zreszta pracuje
tam wiele os6b nastawionych przyjaznie do General Aviation; sa to
przeciez takze piloci, egzaminatorzy i lotnicy, ktorzy znaja potrzeby
GA. Rozwdj zwiazany jest takze z mozliwosciami ekonomicznymi




i pozyskaniem sprzetu. Ten, ktory eksploatujemy w tej chwili, ma
wiele lat i jest juz wystuzony. Nie bedziemy czekali, az sytuacja sie
poprawi — musimy zabiega¢ o nowy, ekonomiczny, taki, ktérego
eksploatacja jest mniej kosztowna. Beda preferowane samoloty,
ktére zuzywaja niewiele paliwa, na przyktad motoszybowce. Za-
lezy nam na tym, by jak najdtuzej mozna byto przebywac¢ w po-
wietrzu.

B Jednazinicjatyw PSM jest stworzenie Centrum Transferu
Technologii Lotniczych w poblizu Kérnika, na lotnisku Zer-
niki...

To ciekawy pomyst i ciekawa lokalizacja - niedaleko miasta,
z dobrym dojazdem. Zainteresowali sie nig profesjonalisci. Je-
stem przekonany, ze ta inwestycja przyda sie Poznaniowi i Wiel-
kopolsce. W naszym rejonie nie ma takiego centrum, a w Polsce
brakuje takich miejsc. To bardzo smiaty projekt i bede trzymat
kciuki, zeby udato sie go zrealizowac.

B Jako jeden z pierwszych w Polsce zatlozyt Pan prywatny
osrodek szkolenia lotniczego. Jak sie Panu powodzi?

Nie jest to moje gtéwne zajecie. To realizacja pewnych zato-
zen, ktore sformutowalismy z moim serdecznym kolega, bardzo
doswiadczonym pilotem Lechem Szutowskim, gdy zaktadalismy
osrodek szkolenia lotniczego Technika/Aerotechnika. Jesli chodzi

o sektor prywatny, nie byta to popularna dziedzina. Szkoleniem
zajmowaty sie aerokluby, wojsko oraz Politechnika Rzeszowska,
ale nasz osrodek uzupetniat potrzeby szkoleniowe. Obecnie mamy
kilka samolotéw i podchodzimy do szkolenia indywidualnie. Ofe-
rujemy dosc¢ szeroki zakres szkolen, ktére umozliwiaja uzyskanie li-
cendji pilota samolotowego turystycznego - PPL(A), zawodowego
— CPL(A), nauke latania na samolotach wielosilnikowych — MEP(L),
szkolenie wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) oraz szkolenie instruk-
toréw samolotowych — FI(A).
B Jest Pan takze wspétautorem pierwszego polskiego pod-
recznika dla pilotéw. Zauwazyt Pan brak takiej publikacji...
Podrecznik napisatem wspdlnie z Lechem Szutowskim,
doczekat sie juz pigtego wydania i do tej pory cieszy sie
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zainteresowaniem na rynku lotniczym. Kupuja go mtodzi piloci,
ktdrzy chca rozszerzy¢ wiedze z zakresu lotnictwa.

B Czy jako pilot z doswiadczeniem uczestniczyt Pan w ja-
kim$ wydarzeniu lotniczym, ktérego nie zapomni Pan do
konca zycia?

Na szczescie do tej pory nie przezytem nic takiego, co znie-
checitoby mnie do lotnictwa i stanowito zagrozenie dla zycia czy
sprzetu. Sa natomiast pewne epizody, ktore sie pamieta, sytuacje,
ktore robiag duze wrazenie. Dawniej zjawiska meteorologiczne
mozna byto tatwiej przewidzie¢, teraz czesto sie nasilaja, s3 za-
skakujace, nietatwe do prognozowania.

B Czy warto dziatac na rzecz turystyki samolotowej?

Na pewno jest to wazna dziedzina. Piloci, ktérzy chca zdo-
by¢ swoja pierwsza licencje, zazwyczaj maja pewne plany przed
rozpoczeciem szkolenia. Poznajac podczas zaje¢, przez okoto
piecdziesiat pierwszych godzin lotéw szkolnych piekno przyro-
dy, ogladajac ziemie z wysokosci, zostaja mitosnikami turystyki
lotniczej. Przebywanie w powietrzu, ogladanie zjawisk meteoro-
logicznych i wszystkiego, co nas otacza, bardzo inspiruje. Czesto
powtarzam, ze kazdy lot ma swéj nowy wyraz i nowe wartosci
estetyczne. Nigdy nie bedzie tak samo $wiecito storice, wszystko
wyglada inaczej w zaleznosci od pory roku. Jednoczesnie mozna
poznac¢ ciekawe lotniska, nowe wspaniate miej-
sca. To przyczynia sie do coraz wiekszej popular-
nosci turystyki lotniczej.

B Jednym z miejsc, do ktérych Pan lata, jest
piekna wyspa Hvar w Chorwacji. Jak czesto ja
Pan odwiedza?

Wielokrotnie osobiscie leciatem do Chorwa-
¢ji. Nawet w tym roku miatem okazje polata¢ nad
wyspa Hvar i podziwia¢ jej piekne krajobrazy.
Najczesciej ladowatem na lotnisku w Splicie. Jest
wiele lotnisk na wyspach w Chorwacji, ktére moz-
na odwiedzic.

B Czy Pana zainteresowanie Chorwacja przy-
czynito sie do tego, ze zostal Pan honorowym
konsulem Republiki Chorwac;ji?

Mysle, ze tak, to z powodu moich licznych wy-
jazdow, poczatkowo do Jugostawii, pézniej, po
wojnie, do Republiki Chorwacji. Ciesze sie z tego
wyrdznienia i z tego, ze moge pomdc Chorwa-
tom, najczesciej tym przebywajacym w Polsce,
gdy znajda sie w potrzebie.

B Zdradzit sie Pan, ze lubi piec chleb...

Faktycznie lubie to, troche na zasadzie zmiany zainteresowan.
Niektorzy twierdza, ze dobrze jest, jesli mezczyzna potrafi zrobic¢
cos w domu. Mysle, ze taki chleb z petnego ziarna, ktéry robie
wilasnorecznie od wielu lat, niezle smakuje.

B Jak jeszcze sie Pan relaksuje?

Lubie chodzi¢ do kina, teatru i opery. Ksigzka réwniez jest
moim codziennym towarzyszem i nie wyobrazam sobie nie sie-
gnac po nig, choc¢by na chwile. Dla najblizszych troche gram na
saksofonie.

B Co Pan czytat ostatnio?
Biografie Ala Pacino.




p

motoszybowce.pl

Kazdego roku pierwsze dni wrzesnia wypet-
niaja niebo nad Beskidami skrzydlatymi gos¢mi.
Jednak zadna to atrakcja dla ornitologéw. To lot-
nicy przybywaja z okolic blizszych i dalszych, aby
podzieli¢ sie swoja pasja z mieszkaricami Bielska.
Ci z niecierpliwoscia i radosnym podnieceniem
wyczekuja lotniczych atrakgji, organizatorzy zas,
im blizej jest dnia rozpoczecia lotniczego festy-
nu, z niepokojem spogladajg na niebo. Co w tym
roku przyniesie nam pogoda? Juz nie raz potrafita
zepsuc te, w kazdym innym aspekcie dopieta na
ostatni guzik, impreze. | w tym roku znéw byto
blisko pogodowej katastrofy.

Sobotni poranek przywitat nas podstawa
chmur, ktéra nawet ptaki zmuszata do spaceréw.
Jednak wiara, ze ,bedzie dobrze”, organizatoréw
i thumnie $ciggajacej na bielskie lotnisko publicz-
nosci potrafi zdziata¢ cuda. Okoto potudnia niebo
nad lotniskiem zaczeto sie przeciera¢ i dtuzej bo-
haterowie imprezy nie mogli zwleka¢. W powie-
trze wystartowat Uwe Zimmermann na swej zéttej
Extrze 300, tuz po nim Jungman prowadzony reka
Leszka Matuszka, dalej debiutujacy na bielskim
pikniku Pipistrel Virus z Nejcem Fraganelim (Stowenia), ultra-
lajty, AN-2 z pasazerami i Cessna 206 ze skoczkami. Tymczasem
pogoda znéw zaczeta sie psuc. Nie udato jej sie jednak prze-
szkodzi¢ w czesci oficjalnej, gdy widownia witata honorowych
gosci — patrona bielskiego pikniku, prezydenta Bielska-Biatej
Jacka Krywulta, oraz mistrzow Swiata w szybownictwie - Se-
bastiana Kawe oraz Zbigniewa Nieradke.

Niedziela, po kaprysnej sobotniej pogodzie, zapowiadata
sie ciekawiej. | tak rzeczywiscie byto. W powietrzu i na wysta-
wach zaprezentowaly sie wszystkie zaplanowane maszyny.
Jak co roku mistrzowski pokaz dali: latajacy solo i w zespole
perfekcyjny litewski akrobata Jurgis Kairys, tym razem na
samolocie Su-26 i w towarzystwie zespotu Aerobatic Yakers
z Rumunii, na dwéch samolotach Jak-52 TW (loan Postolache,
Daniel Stefanescu). Nie mogto i w tym roku zabrakna¢ nieco-
dziennego widowiska, jakim jest pokaz akcji gasniczej przy
uzyciu Dromadera. Tradycyjnie zaprezentowaty sie samoloty:
Orka, motolotnie, Adam Labus na Zlinie-526 AFS, Artur Fra-
czek na Zlinie-526 F, ZIin-142 z Andrzejem Wernickem, Antoni
Nowak na samolocie Piper Cub, Jacek Zak na Moquito i wielu,
wielu innych przyjaciét bielskiego aeroklubu. Sebastian Kawa,
Wojtek Kos i Michat Ombach zademonstrowali mozliwosci szy-
bowcéw. Najwieksza jednak atrakcja, bo najgtosniejsza i nie-
czestg na tego typu imprezach, byt dwukrotny przelot pary
wojskowych samolotéw F-16 Jastrzab z 31. Bazy Lotnictwa
Taktycznego w Krzesinach.

W niedzielny wieczér, kiedy widzowie opuszczali niespiesz-
nie nasze lotnisko, piloci odlatywali do doméw, a pozostali,
wraz z mechanikami, chowali maszyny do hangaréw, wresz-
cie organizatorzy mogli odetchna¢ z ulgg - kolejny, dziewiaty
juz raz, mimo ztosliwosci aury, udato sie zabawi¢ mieszkancow
Bielska i zakoriczy¢ bezpiecznie Miedzynarodowy Piknik Lotni-
czy Euroregionu Beskidy.

Dziekujemy i zapraszamy za rok!

fot. Jarostaw Kubala

Anna Hynek
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Motoszybowce.pl oraz Aeroklub Polski podjety "%
wspotprace polegajaca na publikacji w kwartalniku - 1=
informacji dotyczacych dziatalnosci Aeroklubu
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Dla AP mozliwos¢ prezentacji na tamach magazynu
jest cenna. Jako organizacja spoteczna, podejmujaca wiele
dziatarh majacych na celu tworzenie odpowiednich warun-
kéw do rozwoju rywalizacji sportowej oraz rozwijania pasji
lotniczej, chcemy dociera¢ do mozliwie najwiekszej liczby
odbiorcow w spotecznosci lotniczej.

Mamy nadzieje, ze dzieki naszym publikacjom przybli-
zymy Czytelnikom nie tylko dziatalnos¢ Aeroklubu Polskie-
go, lecz takze sukcesy polskich lotnikéw. Moga Panstwo
liczy¢ na biezace relacje z krajowych i zagranicznych za-
wodéw lotniczych, prezentacje sylwetek najbardziej uty-
tutowanych zawodnikéw, a takze zapowiedzi ciekawych
wydarzen.

Aeroklub Polski jest zwigzkiem sportéw lotniczych
bedacym cztonkiem Miedzynarodowej Federacji Lot- [
niczej (FAIl). Stowarzyszenie zrzesza 62 aeroklubéw re- |
gionalnych oraz ponad 7000 oséb. Swoja dziatalnos¢
opiera na pracy spotecznej cztonkéw.

Kadra narodowa w sportach lotniczych liczy ponad

243 reprezentantéw w 11 dyscyplinach.

i i Poza dziatalnoscig sportowa Aeroklub Polski za-

W pierwszym artykule chcemy przyblizy¢ Panstwu -
charakter i dziatalnos¢ naszej organizacji. 4

‘-N -
- - oy |

rzadza 32 lotniskami i aktywnie reprezentuje interesy
0 lotnictwa ogdlnego w Polsce, a zrzeszone aerokluby
regionalne prowadzg szkolenia lotnicze oraz dziatal-
nosc¢ zwigzana z obstuga statkéw powietrznych.
Aeroklub Polski jako jedyny reprezentuje polski
sport lotniczy w kraju i za granica. Przygotowuje kadre
: narodows i reprezentantéw Polski w zawodach miedzy-
L narodowych, zatwierdza i ewidencjonuje lotnicze rekordy
i wyczyny sportowe. Edukuje i wychowuje w zakresie wie-
dzy lotniczej: organizuje szkolenia i egzaminuje treneréw,
szkoli sedzidw sportowych, przyznaje licencje klubom spor-
towym, zawodnikom, trenerom i sedziom, ustala regulami-
ny sportowe, powotuje sedzidw i komisarzy sportowych.
Prowadzi tez dziatalnos¢ na rzecz ratownictwa, ochro-
ny ludnosci, pomocy ofiarom katastrof i klesk zywiotowych.
Szkoli i doskonali swoich cztonkéw na potrzeby lotnictwa
wojskowego, transportu lotniczego i stuzb panstwowych.
W ramach dziatalnosci odptatnej AP organizuje kursy
teoretyczne i praktyczne dla wszystkich specjalnosci lotni-
czych, pilotazowych i technicznych uprawianych w Aero-
klubie.
Realizujac swoje cele statutowe, stowarzyszenie dba
o narodowe tradycje lotnicze, pielegnuje polskos¢ jako
czynnik rozwoju swiadomosci narodowej, obywatelskiej
i kulturowe;j.
www.aeroklubpolski.pl

Kalendarium £

1919 - 30 pazdziernika powstat Aeroklub Polski w Poznaniu
1920 - w lutym Aeroklub Polski w Poznaniu zostat cztonkiem Mie-
dzynarodowej Federacji Lotniczej (FAI)
1920 - w czerwcu powstat Aeroklub Polski w Warszawie
1921 - 18 stycznia powstata ogdlnopolska organizacja lotnicza
pod nazwa Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej (ARP)
1957-1990 - stowarzyszenie funkcjonowato pod nazwa Aeroklub
PRL
1990 - XIV Nadzwyczajny Zjazd Delegatow Ae-
roklubéw Regionalnych Aeroklubu PRL dokonat
@zmiany nazwy organizacji z Aeroklubu PRL na Ae-
roklub Polski, nawigzujac do historycznej nazwy
powstatego w Poznaniu w 1919 roku pierwszego
polskiego aeroklubu

Historia Aeroklubu Polskiego
- wybrane wydarzenia
Pierwsze préby powotania do zycia organizacji
skupiajacej polskich lotnikéw podjeto jeszcze w okre-
sie zaboréw - w 1911 roku Stanistaw i Konstanty Lu-
bomirscy usitowali uzyska¢ u wtadz rosyjskich zgode na
powotanie Aeroklubu Krélestwa Polskiego. Pierwsza for-
malnoprawng organizacjg polskich lotnikéw sportowych byt
Aeroklub Polski w Poznaniu, zatozony w 1919 roku. Pierwsze
krajowe zawody samolotowe odbyty sie juz w 1922 roku, szy-
bowcowe w 1923 roku, a modelarskie — w 1926 roku.
Lata trzydzieste to pasmo wielkich osiggniec i sukcesow
polskich lotnikéw sportowych, m.in.:
dwukrotne zwyciestwo w miedzynarodowych zawodach
samolotéw sportowo-turystycznych, tzw. Challenge’u (1932 -
Zwirko i Wigura, 1934 — Bajan i Pokrzywka);
czterokrotne zwyciestwo w miedzynarodowych zawodach
balonowych o Nagrode im. Jamesa Gordona-Bennetta (1933,
1934, 1935 - zdobywajac puchar na wtasnos¢ — i w 1938 roku);

wykonanie w 1926 roku przez Bolestawa Orlinskiego prze-
lotu na trasie Warszawa-Tokio-Warszawa;

swiatowy rekord odlegtosci lotu Stanistawa Skarzynskiego,
ustanowiony przelotem nad potudniowym Atlantykiem (1933);

najwyzsze odznaczenia FAl dla dwéch wybitnych pilotéw:
Stanistawa Skarzynskiego, ktéry otrzymat jako pierwszy Medal
Blériota (1936), i Tadeusza Gory, ktéry takze jako pierwszy zdo-
byt Medal Lilienthala (1938).

Wielu pilotéw wyszkolonych w aeroklubach zasilito komu-
nikacje lotnicza i wojskowe szkoty lotnicze. W czasie Il wojny
Swiatowej polscy piloci sportowi walczyli na wszystkich jej fron-
tach, odnoszac wiele zwyciestw i ponoszac wiele ofiar.



Na IX Miedzynarodowym Pikniku Lotniczym w Bielsku-Bialej rozmawiamy z oSmio-
krotnym mistrzem swiata w ré6znych klasach zawodow szybowcowych, zdobywca tytu-
tu w najbardziej prestizowej, pietnastometrowej klasie na szybowcu Diana 2 w Uvalde
(USA) - Sebastianem Kawa.

Jak to jest tyle razy zdobywac najwyzsze do Francji. To pozwolito mi sie wybic z latania nizinne-
trofea? go. Zaczatem jako jedyny w Polsce latanie w gérach i za-
Dla mnie wygrana nie jest juz tak bardzo ekscytu- procentowato to sukcesami we francuskim Saint-Auban,
jaca, chociaz tym razem cieszytem sie strasznie. Satys- Nowej Zelandii czy Chile. Bytby ktopot, jesli chciatoby
| fakcja z dobrego latania jest dla mnie najwazniejsza.  sie znalez¢ drugiego takiego pilota w Polsce. W nastep-
| tu nie mieliSmy sie czego wstydzi¢. Poczatkowo szcze-  nym roku mamy mistrzostwa Europy we Frangiji i trudno
scie nie dopisywato naszemu teamowi, chociaz latali- bedzie zebrac¢ peten sktad kadry.
Smy bardzo dobrze. Konkurenci podejmowali ryzyko, Doswiadczenie pozwolito mi tez dobrze lata¢ na
ale w koncu karta sie odwrdcita. mistrzostwach, ktére odbyty sie na ptaskim terenie
Odnoszac sie do pani stéw, teoretycznie najbar- w Teksasie. Warunki byty co prawda wyjatkowo dobre,r- .
dziej prestizowa jest klasa otwarta. Jest jednak bardzo  ale za to zawody diugie. Mysle tez, ze wielu pilotow |
droga i niewielu zawodnikéw sta¢, aby w niej starto- zaskoczyta pogoda. Podczas zawodéw wystepowaty
wac. Dlatego tez te klasy tansze, bardziej dostepne, s3  bowiem takie zjawiska jak linie burz czy konwergencje. S
lepiej obsadzane. Mozna zatem powiedzie¢, ze klasy  Trzeba byto umiec rozpoznad, co bedzie sie dziato w po-
pietnasto- i osiemnastometrowe sg tymi optymalny- godzie na podstawie prognozy. Bardzo pomagat nam
mi, a osiagi szybowcéw sa dos¢ duze i najlepsi piloci  zaprzyjazniony pilot z Estonii, ktéry obliczat prognoze
staraja sie nimi latac. z doktadnoscia jednego kilometra rozdzielczosci co 10 |
Konkurencja troche sie rozdrobnita, poniewaz minut, co sie rzadko zdarza. Bylismy tam jeszcze przed
obecnie mamy sze$¢ klas, w ktérych rozgrywane sg za-  zawodami, ale najwigecej nauczylismy sie juz w trakcie. |
wody. W tym roku odbywajg sie z tak duzym odstepem Wiec co by Pan polecit polskim pilotom? - _
czasowym, ze mozna wystartowa¢ w dwaéch edycjach. Nic samo nie przyjdzie (Smiech). W Polsce jest wie- i =8
Jesienig w Argentynie beda mistrzostwa w klasachbez  lu pilotéw, ktorzy lataja na dobrym, ale i tacy, ktérzy &
klap i wielu zawodnikéw ma szanse pojechac drugiraz. latajg na wysokim poziomie. Najczesciej s to jednak
Ja tez sprébuje. piloci starsi, ktérych sta¢ na latanie. Jezeli chcieliby-‘
Co trzeba zrobi¢, zeby by¢ takim mistrzem $my natomiast szukac recepty na to, jak w przysztosci
jak Pan? osiggac sukcesy, musielibySmy zorganizowac¢ latanie
Przede wszystkim wtozy¢ w to duzo pracy. Na po- miodszym, zdolnym pilotom. Tym, ktérzy potrafia sie

| czatku najwazniejsza jest oczywiscie nauka prawidtowej  wybic na wyzszy poziom, majac odpowiednie warunki
techniki latania, dopiero p6zniej zdobywa sie doswiad-  finansowe.

. czenie w réznych warunkach i miejscach na Swiecie. Gdy zdobywat Pan swoje najwyzsze trofea, by-
Trzeba tez uzupetnic¢ wiedze teoretyczna. Ja— cozreszta  liSmy z wizyta u wicepremiera Pawlaka jako repre-
koledzy czesto mi zarzucali - na poczatku swojej kariery ~ zentanci Polskiego Stowarzyszenia Motoszybow-
nie uczestniczytem zbyt czesto w mistrzostwach Polski. cowego. Nigdzie, w zadnym radiu - na co zwrdcili-
Jezdzitem za to na zawody, na przyktad na Stowacjeczy = Smy uwage panu premierowi - nie byto wzmianki

i -

motoszybowce.pl
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o panskich osiagnieciach. Jak Pan sadzi, dlaczego? Czy
| nie jest to ciekawa dyscyplina sportu?

Mysle, ze duzo winy jest w tym, ze nasz aeroklub nie
dbat o to w przesztosci. Jest jeszcze druga przyczyna, kté-
ra widac byto wiasnie podczas wizyty u premiera Pawlaka.
Byto tam wielu dziennikarzy, ale zaden nie potrafit zada¢
choc¢by jednego pytania. Po prostu nie majg zielonego
pojecia o lotnictwie.

Czy jedna z przyczyn nie jest tez to, ze ta dziedzina

- mysle o produkgji i lataniu - w Polsce mocno podupa-
dia?

Produkujemy pod innymi szyldami. Wsrod zaktadow,
ktére powstaty w okolicy po Szybowcowym Zakfadzie
Doswiadczalnym, jest firma produkujaca bardzo dobry
niemiecki motoszybowiec Stemme. Sami nie mamy na-
tomiast mozliwosci finansowych, aby przebic sie z wiasna
produkcja, jak Diana i Perkoz. Na pewno przepisy unijne

i inne podejscie Urzedu Lotnictwa Cywilnego troche by

w tym pomogty.

Sadzi Pan, ze wchodzace przepisy unijne dotycza-
ce General Aviation zmienia co$ w Polsce?

Powinny, ale nawet teraz dziatamy ciagle wedtug tych
samych przepiséw co reszta Unii, ale jak wida¢, w podej-
sciu réznice sg duze. Rejestrowanie w Polsce szybowcow
na niemieckich znakach chyba co$ oznacza. Moze prze-
pisy unijne utatwia sprawe, cho¢ na poczatku na pewno
zrobi sie zamieszanie. Jednak tez ma znaczenie, kto bedzie
nadzorowat te dziatania.

Wspomniat Pan o najblizszej przysztosci. Gdzie be-

dzie Pan startowat?
1 Najblizsze zawody odbywaja sie w styczniu w Argen-
tynie. Beda tam klasy bez klap, czyli klasa standard, klasa
klub i ostatni raz rozgrywki na szybowcu PW-5.

A styszal Pan o Fregacie?

Styszatem, oczywiscie.

Bedzie Pan niq latal?

A mam taka mozliwos¢?

Jak najbardziej...

Bardzo podoba mi sie ten motoszybowiec jako jedno-
osobowy srodek transportu. Trudno znalez¢ tak dopraco-
wany sprzet. Jesli popatrze¢ na materiaty, z ktérych jest on
wykonany, to rzeczywiscie trudno znalez¢ cos tak tadnego.

Chciatabym zaprosi¢ Pana do Poznania. Udostep-
nimy Fregate.

Przyjrzatem sie doktadnie temu motoszybowcowi, bo
przeciez wiele razy u nas byt. Nie jest to wiec dla mnie cos
nowego, ale z checia przyjme zaproszenie.

Swietnie. Czego teraz Panu zyczy¢?

Potamania skrzydet w nastepnych zawodach. Prze-
wrotnie, ale to oznacza bardzo mocne noszenia i szybkie
loty.

I dobrych sponsoréw.

Dziekuje, bardzo sie przyda.

Rozmawiata Mariola Zdancewicz

B Odrobina osobistych reminiscengji
naszego mistrza swiata

Zartobliwie mozna stwierdzi¢, ze tradycje lotnicze mojej rodziny
siegaja czwartego pokolenia. W domu mego pradziadka Jedrzeja na
poczatku | wojny Swiatowej stacjonowato dowddztwo austriackiego
oddziatu z balonem obserwacyjnym i pierwszym w $wiecie samolo-
tem z radiostacja na poktadzie. Na podstawie informacji uzyskiwanych
z tych dwdch statkéw powietrznych koordynowano ostrzat artyleryj-
ski i dziatania na froncie rozciggajacym sie wzdtuz Dunajca.

Méj ojciec, Tomasz Kawa, wzrastat w atmosferze opowiesci o tam-
tych wydarzeniach oraz barwnych wspomnien stryja Kazimierza, ktéry
w zotnierskich butach doktadnie przemierzyt Europe oraz wschodnie
rubieze Rzeczypospolitej. Stryj trafit do wojska podczas konfliktu Swia-
towego i wojny z bolszewikami. Swoimi opowiesciami bawit hordy

| dzieci i wielu dorostych. Lata p6zniej ladowanie szybowca oraz archa-

icznego samolotu Po-2 na tych historycznych lotniczych i wojennych
takach w poblizu rodzinnego domu utrwalito dziecieca fascynacje
lotnictwem. ey
Ojciec, kiedy wreszcie byto to mozliwe, skwapliwie wykorzystat -
pierwsza okazje do szkolenia na szybowcach i odtad juz zawsze |
chodzit ze wzrokiem skierowanym ku niebu. Jakze czesto jego dro- |
ga, zamiast do liccum w Tarnowie, zbaczata na lotnisko Aeroklubu

| Podhalanskiego w Kurowie. Bywato w letnie miesigce, ze wyposa- [ =

zony przez matke na dwa, trzy dni przesiedziat na szybowisku cate
wakacje, zywiac sie jagodami, grzybami i zZtowionymi w Dunajcu
rybami. Zbudowat sobie nawet szatas oraz kajak utatwiajacy potowy.
Nietrudno sie domysli¢, ze nie spotkato sie to z aprobata rodzicow,
ale nie przeszkodzito mu w zdobyciu indeksu studenta Slaskiej Aka-
demii Medycznej, w czasie gdy wspinat sie po stopniach lotniczego
wtajemniczenia. Osiggat poziom mistrzostw Polski na szybowcach
i w akrobacji samolotowe;j.

Za sprawa taty przeniesliémy sie z zadymionego Slaska do Miedzy-
brodzia Zywieckiego, pod gére Zar. Ojciec opowiada czesto anegdo-
te, Ze swoja przeprowadzke zawdziecza Leninowi... Otéz na jednym
z dyzuréw lekarskich kolezanka przyniosta czasopismo ,Stuzba Zdro-
wia’; okraszone z okazji rocznicy rewolucji podobizng wodza i powie-
dziafa dla zartu:,Masz, Tomek, podciagnij sie ideologicznie”

Jedyna wartosciowa rzeczg w tym pismie byty ogtoszenia o pra-
cy zamieszczane na ostatniej stronie, a wédz napastliwie spogladat
z okfadki, totez szybko zostat przewrécony podobizna do blatu. | wte-
dy w oczy ojca rzucito sie ogtoszenie o propozycji pracy dla lekarza
w zespole budujgcym elektrownie wodna na szczycie Zaru - kolebce
polskiego szybownictwa. Reakcja musiata by¢ znamienna i zaintrygo-
wata spostrzegawczg lekarke, ale ta mimo wnikliwej analizy ogtoszen
nie mogta poja¢, co tak poruszyto kolege.

Tymczasem tato przesiedziat reszte nocy jak na rozzarzonych we-
glach, a po przybyciu zmiennikéw natychmiast pojechat na Zar. Nie
zdazyt podzieli¢ sie informacja nawet z mama. | miat racje, bo tylko
o cztery godziny wyprzedzit kolege z Gliwic, ktéry przeczytat to samo
ogtoszenie. Prowadzona przez Adama Dziurzyriskiego szkota szybow-
cowa dbata wéwczas o pilotéw i dzieki jego zaangazowaniu nie liczyto
sie tu nic oprécz latania, rekordéw, przewyzszen, przelotéw, wiec kaz-
dy pilot chciatby tu zamieszkac.

Niestety w tej chwili do historii nalezg juz rzesze kursantéw prze-
wijajgcych sie przez baraczek na szczycie czarodziejskiej gory. Olbrzy-
mie ilosci sprzetu na tym szybowisku, loty od $witu do nocy, a czasem
nawet w nocy — przeminety, ale $miato mozna powiedzie¢, ze kazdy
liczacy sie szybownik w Polsce miat stycznos¢ z tg Mekka polskiego
szybownictwa.

o

Zrédto: www.sebastiankawa.pl
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Sebastian Kawa
lata na szybowcach

od 1988 roku. Zdobyt

juz dwanascie ztotych
medali mistrzostw swiata

i Europy, kontynuujac

w ten sposob lotnicza
pasje swojego ojca.
Zanim zasiad} za sterami,
plywat na zagléwkach,
zdobywajac medale

w klasach Optymist,
Kadet i 420. Z zawodu
lekarz.

Zwyciestwo w klasie
pietnastometrowej
wysuwa go na pierwsze
miejsce wsrod
wszystkich mistrzow
Swiata w historii (piec
zwyciestw w zawodach
klasycznych oraz trzy

Grand Prix i jedno
X\ Ikariady), przewyzszajac
4 S . : ‘\ rekord Australijczyka
" - Ingo Rennera (cztery
zwyciestwa).

Zdjecia udostepnione przez Sebastiana Kawe.
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Z Rafatem
tadzinskim
rozmawia Mariol

Zdancewicz
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B Flaris Lar jest pierwszym
na Swiecie odrzutowcem
rodzinno-biznesowym zbu-
dowanym z najnowszych
preimpregnatéw weglowych.
Prosze przyblizy¢ ten projekt.

Samolot zabiera pie¢ osob,
ma wiasnosci ufatwiajace pilo-
towanie, jego aerodynamika jest
wyjatkowa. Zadbalismy o sta-
tecznos¢ i sterownos¢ maszyny.

(3
Jest prosta w konstrukgji, zapro- 5 Z
jektowana dla jednego pilota I e w, N >

— amatora. Chcielismy wyjs¢ na-

przeciw nowo tworzonym prze- ec l e
pisom dotyczacym matych stat- ,
kéw powietrznych. Dzieki tym n

uregulowaniom na $wiecie maty

PA wszystkim przez palce czasie, gdy chcemy sie dostac z jednego
R punktu do drugiego, odlegtego na przyktad o osiemset kilome-
tréw. Samochodem jest to daleka i meczaca trasa. Sa obszary
i odlegtosci, w przypadku ktdrych auto sie nie sprawdza. Przeciez
nawet na autostradzie mozemy jecha¢ co najwyzej z predkoscia
sto kilkudziesieciu kilometrow na godzine, a samochodéw jest
duzo i przy takim zageszczeniu szybka jazda staje sie po prostu
A niebezpieczna.
9 Czy tradycyjny transport lotniczy jest konkurencyjny? Nie do
(V] konca: trzeba dojecha¢ na lotnisko, przejs¢ przez odprawe, do-
", . lecie¢, odebrac¢ bagaze, wynaja¢ samochdéd i dotrze¢ na miejsce.
'eb' Okazuje sie, ze wychodzi prawie na to samo. Dlatego zrodzit sie
I:!Iz‘%le‘x;a Biigglt‘:)’ Mljglzlziﬁscyz minister rozwoju regionalnego ",mysh ab.y z rojekt.oaf’ biekt n a. t)./e za aw.a, n owa r.1y, rc’>-v\./nie2
transport lotniczy staje sie bardzi
$my samolot bardzo lekki, ponize
jest o co najmniej 40 procent Izejs
wielkosci. Wynikaja z tego réwn
Samolot jest optymalny pod kate
jak rowniez bezpieczenstwa. Wy
system ratunkowy i pasy bezpiecz
mi, a teraz myslimy réwniez o akt
B Nie bezznaczenia jest réw
trowy pas startowy...
Oczywiscie. Towarzyszy na
w kazdej wiosce. Kazdy, kto ma
gosci, moze startowac najnowoc,
cem rodzinno-biznesowym.
B Mowia Panstwo, ze to pier
zuje wiele obecnych problem
Wypowiadamy powietrzna
i zattoczonym portom lotniczy



Dzieki swojej charakterystyce jest on bardzo stateczny, wyba-

cza btedy pilota. Juz na etapie projektu staraliSmy sie zadbac o to,

, ‘;ﬂb docelowtr:eznaczony byt dla pilota amatora, o nieduzym

e Nie jest to maszyna wyczynowa, przeznaczona tylko dla

dera, asa ‘Btn'i'ctwu' l\‘la__szym celem jest popularyzacja nowego
odzaju tra s

D
IS

am, ze jeSt-on optyme
iecie kon

azdym wzgledem. Nie
ardziej ekonomiczna,
rzemieszczac sie

] ;‘I:“

czem, tworca takich samolotéw jak Wilga, Kruk czy
Orlik, z kim jeszcze Panstwo wspotpracowali przy
tym projekcie?

Wspétpracujemy z Politechnikg Warszawska, Woj-
skowa Akademia Techniczng, Instytutem Lotnictwa,
Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych oraz Poli-
technika Wroctawska.

B Flaris Lar ma numer pierwszy. Czy zamierzaja
Panstwo wyprodukowac ich wiecej, a jesli tak, toile?

B Rafat tadziriski z Andrzejem Frydrychewiczem

Jest kilka konstrukdji, ,pierwszy” jest pierwszym na tyle zaawan-
sowanym, ze chcemy go pokaza¢. Myslimy o produkgji seryjnej,
chcemy mie¢ w swojej ofercie kilka samolotow. Nie interesuje nas
rzemieslnicze wytwarzanie pojedynczych maszyn. Chcemy wpro-
wadzi¢ na rynek nowy, popularny $rodek transportu.

B Kiedy start?

W przysztym roku. Na razie nie bede zdradzat wiecej szczegétéw.
B Pierwsze proby beda w Olesnicy; czy zwiazq sie Panstwo
z tym miejscem?

Jeszcze nie wiem, czy pierwszy start odbedzie sie w Olesnicy.
Zalezy to od wielu czynnikdw. W Olesnicy zamierzamy natomiast
produkowac samoloty, prowadzi¢ ich sprzedaz i serwis.

B |le bedzie kosztowat samolot?

Okoto 1,5 miliona dolaréw.

B A gdzie Pan planuje go sprzedawac?

AN - P |

B Badanie w tunelu aerodynamicznym w Instytucie Lotnictwa
w Warszawie. Samolot wyglqda jak zabawka, ale to tylko
ztudzenie. Skrzydta Lar 1 majq 3 m, a Srednica tunelu to 5 m.

motoszybowce.pl




Ryszard Kedzia

W poprzednim okresie spoteczno-politycznym role powszech-
nego edukatora przysztych kadr lotniczych i animatora spotecz-
nej aktywnosci lotniczej odgrywat Aeroklub Polski i jego ponad
piecdziesigt oddziatow terenowych w catym kraju. Aeroklub pet-
nit te funkcje, wspierany dotacjami rzadowymi i srodkami Mini-
sterstwa Obrony Narodowej, szkolac niemal nieodptatnie duze
grupy miodziezy szkolnej od 16. roku zycia, jako kandydatéw na
pilotéw wojskowych. Pozostali uczestnicy szkolen stanowili nato-
miast baze przysztych kadr lotnictwa cywilnego. Taka koncepcja
edukacji lotniczej przynosita szereg bardzo korzystnych efektéw

spotecznych, z ktérych najwazniejszym byta szeroka podstawa tak
zwanej piramidy lotniczej. To wtasnie z tej licznej rzeszy mtodych
szybownikéw mozna byto wytowi¢ najzdolniejszych kandydatéw,
a na kolejnych etapach edukacji lotniczej wyszkoli¢ doskonatych
pilotéw i instruktoréw.

Od kilkunastu lat wida¢ szybko postepujaca zapas¢ w szkole-
niu lotniczym szerszej grupy mtodziezy szkolnej, nawet tej, ktéra
uczy sie w lotniczym szkolnictwie zawodowym. Coraz gtosniej
moéwi sie o luce pokoleniowej, szczegdlnie jesli chodzi o instruk-
toréw. Wynika to przede wszystkim z braku wsparcia mtodziezy
szkolnej finansowaniem pierwszego stopnia edukacji. Nie stuzy tez
temu wysoki koszt szkolenia, realizowanego na podstawie starych
programoéw, wynikajacy z braku nowoczesnych, tanich w eksplo-
atacji i bezpiecznych w uzytkowaniu statkéw powietrznych.

Obecnie Polska korzysta ze wsparcia finansowego Unii Euro-
pejskiej, ktére moze by¢ wykorzystane wtasnie w powszechnej
edukacji lotniczej.

Sprzyja temu nowe prawo lotnicze, wprowadzone w krajach
Unii Europejskiej przez rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011
z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajgce wymagania techniczne
i procedury administracyjne odnoszace sie do zatég w lotnictwie

——

SPdUob

cywilnym zgodnie z roz-
porzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008.

Szczegdlnie podczes¢ B
tego rozporzadzenia, usta-
nawiajagca nowy obszar
licencjonowania, o obnizo-
nych kryteriach zdrowot-
nych i wiekowych kandyda-

A

B Inz. Ryszard Kedzia, wiceprezes
Polskiego Stowarzyszenia
Motoszybowcowego

téw, w formie licencji pilota lekkich statkow powietrznych (LAPL),
takich jak szybowce, samoloty, smigtowce i balony, daje nowe
mozliwosci na przyspieszony rozwoj lotnictwa powszechnego.

Polskie Stowarzyszenie Motoszybowcowe podejmuje inicjaty-
we edukacyjng w formie Programu Powszechnej Edukacji Lotni-
czej, ktory zawiera koncepcje optymalnego uzyskania okreslonych
kompetencji lotniczych oraz inicjatywe projektowania i budowy
lekkich statkow powietrznych, a w szczegélnosci motoszybowcow,
ktore odgrywaja w LAPL wyjatkowa role.

W powodzeniu tego przedsiewziecia istotna jest aktywna rola
polskiej wiadzy lotniczej, szczegélnie w pierwszym, pilotazowym
okresie jego realizacji. Wynika stad potrzeba wsparcia tych inicja-
tyw przez instytucje panstwa; wystapi o nie Polskie Stowarzyszenie
Motoszybowcowe.

B Edukacja lotnicza miodziezy szkolnej

Powszechna edukacja lotnicza powinna dotyczy¢ mozliwie
szerokiej grupy mtodziezy szkolnej, szczegélnie licealnej.

Sciezka edukacyjna w lotnictwie jest dos¢ dtuga, dlatego do-
brze jest zacza¢ zdobywanie wiedzy i praktyki jak najwczesniej.
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Szkolenie jest réwniez kosztowne, warto wiec roztozy¢ je na kilku-
letni cykl edukacyjny.

Mtodziez zainteresowana lotnictwem w polskim systemie
edukacji grupowana jest w tzw. klasach lotniczych liceéw ogol-
noksztatcacych oraz lotniczym szkolnictwie zawodowym. Druga
grupa tej mtodziezy to studenci wyzszych uczelni bardzo zrézni-
cowanych specjalnosci lotniczych, od turystyki, przez transport, po
silniki.

Klasy lotnicze to stosunkowo nowy projekt, realizowany od
kilku lat w liceach, a niekiedy nawet gimnazjach. W warunkach
obowiazujacych do tej pory zasad licencjonowania personelu
latajacego byt on skazany na porazke z powodu braku realnych
mozliwosci uzyskania licenc;ji pilota, cho¢by szybowcowego, przez
wieksza grupe mtodziezy.

Zatem obecnie w Polsce, poza wyjatkami, edukacja koriczy sie
na podstawowym szkoleniu szybowcowym, bez mozliwosci uzy-
skania na tym etapie licencji pilota szybowcowego.

Duze koszty dalszego szkolenia powodujg drastyczne
zmniejszenie liczby oséb biorgcych udziat w kolejnych eta-
pach edukacji lotniczej. Ograniczaja réwniez zainteresowa-
nie mtodziezy lotniczymi specjalnosciami zawodowymi oraz
rodza frustracje tych, ktérzy zaczeli nauke na podstawowym
kursie szybowcowym i dalszg droge edukacji lotniczej maja
zamknieta.

Mierne efekty wynikaja z uwarunkowan dotychczasowego pra-
wa lotniczego oraz braku bazy sprzetowej odpowiadajacej wspot-
czesnemu poziomowi rozwoju techniki lotniczej. Oba czynniki sa
obecnie stosunkowo tatwe do przezwyciezenia, a to z powodu
nieodlegtego juz czasu obowigzywania nowego europejskiego
prawa lotniczego, dotyczacego licencjonowania personelu lotni-

czego i obstugi technicznej, oraz dzieki dostepnosci nowoczesnych
technologii budowy lekkich statkéw powietrznych.

W Sciezka edukadji lotniczej

Polskie Stowarzyszenie Motoszybowcowe proponuje realizacje
idei Programu Powszechnej Edukacji Lotniczej na podstawie obo-
wigzujacego od 8 kwietnia 2013 r. w naszym kraju wspomnianego
unijnego rozporzadzenia nr 1178/2011.

Umozliwia ono utworzenie $ciezki edukacyjnej dla mtodziezy
szkolnej od 16. roku zycia, a wiec od momentu rozpoczecia na-
uki w szkole sredniej. Realne mozliwosci latania silnie motywuja
uczniéw juz w poczatkowym okresie kariery zawodowej, co sprzyja
uzyskaniu wysokich kompetencji.

Wedtug definicji i terminologii unijnego rozporzadzenia ,kom-
petencja” oznacza potaczenie umiejetnosci, wiedzy i postawy, wy-
magane do wykonania zadania wedtug zatozonego standardu.

Jesli odpowiedni poziom wiedzy i umiejetnosci lotniczych
mozna zdoby¢ w pdzniejszym okresie zycia, to postawa, a wiec
zespo6t cech etyczno-moralnych, ksztattuje sie najintensywniej

w okresie okotomaturalnym. Dlatego wifasnie miedzy 16. a 20.
rokiem powinna sie rozpocza¢ edukacja lotnicza. Proces ten nie
powinien byc¢ zbyt intensywny, lecz roztozony na kilkuletnig nauke
w szkole sredniej i studia.

W gimnazjum nalezy zacheca¢ mtodziez do rozpoczecia na-
uki w tych szkotach $rednich, w ktdrych istniejg klasy lotnicze;
nauka gimnazjalna powinna tez by¢ czasem aktywnosci mode-
larskiej.

Wsrod fachowcdw panuje powszechna opinia, ze poczatkiem
praktyki lotniczej powinno by¢ szkolenie szybowcowe. Nowe prze-
pisy wspomnianego rozporzadzenia umozliwiajg takie szkolenie
do nowej licencji szybowcowej, tzw. LAPL(S), czyli licencji pilota
lekkich statkéw powietrznych (szybowcéw).

Dzieki duzej liczbie szybowcéw w naszym kraju (ponad 730
sztuk wedtug Rejestru cywilnych statkdw powietrznych na 2012
rok) oraz dzieki duzej liczbie aeroklubéw dysponujacych tymi szy-
bowcami (ponad 50) istnieje mozliwos¢ powszechnego szkolenia
szybowcowego.

Proponowana droga edukacji lotniczej powinna sie zaczynac
w pierwszej klasie liceum ogdlnoksztatcagcego z klasami lotniczymi
badz sredniej lotniczej szkoty zawodowej.

W pierwszych wiosennych miesigcach mtodziez z pierwszych
klas powinna by¢ przygotowana teoretycznie do praktycznej na-
uki pilotazu oraz winna wykona¢ niezbedne badania lekarskie. Po
pierwszym roku nauki, w czasie letnich wakacji, na obozie szybow-
cowym powinno sie odby¢ szkolenie w locie. Zakres tego szkolenia
(wedtug nowych zasad LAPL) jest zblizony do obecnie obowiazuja-
cego programu podstawowego szkolenia szybowcowego, mozna
je zatem zrealizowa¢ w jednym sezonie.

Po ukoriczeniu szkolenia szybowcowego w locie w miesigcach
jesienno-zimowych drugiego roku nauki w szkole
pilot-uczen powinien zda¢ egzaminy do licencji
LAPL(S).

Oto podstawowe kryteria zdobycia tej licen-
cji, zawarte w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr
1178/2011: )

motoszybowce.pl -

B Wyciggarka szybowcowa
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FCL.110.S LAPL(S) - wymagane doswiadcze-
nieizaliczenia

a) Osoba ubiegajqca sie o licencje LAPL(S) musi
zaliczy¢ co najmniej 15 godzin szkolenia w locie na
szybowcach lub szybowcach z napedem, w tym co
najmniej:

1) 10 godzin szkolenia w locie z instruktorem;

2) 2 godziny lotu samodzielnego pod nadzorem;

3) 45 startoéw i lqdowar;

4) 1 samodzielny lot nawigacyjny na odlegtos¢
co najmniej 50 km (27 mil morskich) lub 1 lot nawi-
gacyjny z instruktorem na odlegtos¢ co najmniej 100
km (55 mil morskich).

b) z 15 godzin wymaganych zgodnie z lit. a), |
maksymalnie 7 godzin mozna zaliczy¢ na motoszy-
bowcach turystycznych.

Po uzyskaniu licencji pilota szybowcowego LAPL (S) uczen
liceum, po drugim roku nauki, w czasie kolejnych wakacji, po-
winien odby¢ kurs szkolenia teoretycznego i szkolenia w lo-
cie, na przyktad podczas obozu szkoleniowego, aby zdoby¢
uprawnienia do pilotowania wspotczesnego motoszybowca
turystycznego. Ten typ statku powietrznego, majacy cechy
szybowca, nalezy do najbezpieczniejszych w pilotazu i najbar-
dziej ekonomicznych.

Oto podstawowe kryteria zdobycia tego uprawnienia (roz-
porzadzenie Komisji UE nr 1178/2011):

FCL.135.5S LAPL(S) - rozszerzenie uprawnien na motoszy-
bowce turystyczne

Uprawnienia wynikajqce z licencji LAPL(S) rozszerza sie na
motoszybowce turystyczne, jezeli pilot zaliczyt w zatwierdzonym
osrodku szkolenia co najmniej:

a) 6 godzin szkolenia w locie na motoszybowcu turystycznym,
wtym:

1) 4 godziny szkolenia w locie z instruktorem;

2) 1 samodzielny lot nawigacyjny na odlegtos¢ co najmniej
150 km (80 mil morskich), podczas ktérego wykonuje sie 1 Iqdo-
wanie z pefnym zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko
odlotu;

b) egzamin praktyczny na motoszybowcu turystycznym
w celu wykazania sie odpowiednim poziomem umiejetnosci
praktycznych. W trakcie tego egzaminu kandydat musi réwniez
zademonstrowac egzaminatorowi, ze posiada odpowiedniq wie-

dze teoretyczng o motoszybowcach turystycznych w zakresie naste-
pujgcych przedmiotow:

—zasady lotu,

— procedury operacyjne,

- osiqgi i planowanie lotu,

- 0gdlna wiedza o statku powietrznym,

- nawigacja.

Trzeci rok nauki w liccum powinien by¢ podporzadkowany
zdaniu egzaminu maturalnego.

Z kolei podczas trzeciego sezonu lotniczego, tego juz po ma-
turze, nalezy budowac nalot na motoszybowcu turystycznym, tak
aby miec korzystna sytuacje wyjsciowg do tanszego uzyskania li-
cencji LAPL(A), czyli pilota samolotu lekkiego.

Oto podstawowe kryteria zdobycia tej licencji (rozporzadzenie
Komisji UE nr 1178/2011):

FCL.110.A LAPL(A) - wymagane doswiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajqcassie o licencje LAPL(A) musi miec zaliczone co
najmniej 30 godzin szkolenia w locie na samolotach lub motoszybow-
cach turystycznych, w tym co najmniej:

1) 15 godzin szkolenia w locie z instruktorem na klasie statku po-
wietrznego, jaka bedzie wykorzystana do przeprowadzenia egzaminu
praktycznego;

2) 6 godzin lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej
3 godziny samodzielnego lotu nawigacyjnego, z czego co najmniej
1 lot nawigacyjny na odlegtosc co najmniej 150 km (80 mil morskich),
podczas ktdrego nalezy wykonac 1 Igdowanie z petnym zatrzyma-
niem na lotnisku innym niz lotnisko odlotu.

b) Szczegétowe wymagania dla kandydatéw posiadajqcych licen-
¢je LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne.

Osoba ubiegajqca sie o licencje LAPL(A) posiadajqca licencje LA-
PL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne musi mie¢ wyko-
nane co najmniej 21 godzin lotu na motoszybowcach turystycznych
bo wpisaniu rozszerzenia TMG do licendji oraz spetnia¢ wymagania
okreslone w FCL.135.A(a) dla samolotéw.

Posiadanie licencji samolotowej LAPL(A), uprawniajacej do pi-
lotowania samolotéw o masie startowej ponizej 2000 kg, umozli-
wia pilotowanie najbardziej popularnych lekkich statkéw powietrz-
nych wystepujacych w polskim rejestrze, a wiec tych, ktérych pilo-
towanie wymaga obecnie licencji PPL(A), na przyktad Cessna 150,
152,172,182 206.

Uzyskanie takiej licencji jest mozliwe przez realizacje trzech
Sciezek edukacyjnych:

1)30 godz. szkolenie na samolocie — wariant najdrozszy;

2)30 godz. z wykorzystaniem motoszybowca turystycznego
oraz 3 godz. na samolocie;

3)15 godz. szkolenia na samolocie oraz 21 godz. samodzielne-
go nalotu na motoszybowcu turystycznym (najlepiej jednomiej-
scowym) — wariant najbardziej metodyczny.

Podobnie jak w przypadku trzeciej sciezki, po uzyskaniu nalotu
motoszybowcowego w wysokosci, tym razem o 3 godz. wiekszym,
bo 24 godz. od otrzymania licencji LAPL(S) z uprawnieniem TMG,



edukacija

odzinowych przedstawiono mozliwe etapy
z wykorzystaniem szybowcéw, motoszybow-
ich, tak by mozna byto uzyskac ciezke eduka-
malna dla zatozonego celu.

duzg role motoszybowcoéw turystycznych
lotniczej, od szybowcowej, poprzez lekkie sa-
molotowej PPL(A).

PPL(A) w procesie szkolenia z uwzglednie-
ncji LAPL(S) z uprawnieniem TMG pozwala
sie przedtuzania uprawnien uzyskac je z wy-
tu lub motoszybowca turystycznego.
motoszybowce moga by¢ wykorzystywane
czesnym okresie szkolenia, bo juz szybow-
ny sktadnik szkolenia samolotowego i prze-
prawnien, moga tym samym przyczynic sie
izenia kosztow i bezpieczenstwa edukacji
]

| ETAP SZKOLENIA - szkolenie szybowcowe

Szkolenie szybowcowe 15 godz. 45 startow/ladowan Biezaca praktyka LAPL (S)

10 godz. z instruktorem — szybowce

2 godz. samodzielnego lotu 5godz. 15 startéw w ciagu 24 miesiecy
pod nadzorem 7 godz. na motoszybowcu 2loty z instruktorem

Biezaca praktyka LAPL (S)

6 godz. szkolenia 12 godz. 12 startéw/ladowar
4 godz. zinstruktorem 1 godz. z instruktorem w okresie 24 miesiecy
1 samodzielny lot nawigacyjny 150 km

11l ETAP SZKOLENIA LAPL (A) - samolotowe

WARIANT SAMOLOTOWY

30 godz. na samolocie
15 godz. zil 6 godz. lotu

WARIANT SAMOLOTOWO-MOTOSZYBOWCOWY

15 godz. w locie z instruktorem

21 godz. nalotu na motoszybowcu

WARIANT MOTOSZYBOWCOWO-SAMOLOTOWY

30 godz. na motoszybowcu
15 godz. zi 6 godz. lotu

3 godz. zinstruktorem
10 startow/ladowan
10 startow/ladowan samodzielnych

Biezaca praktyka LAPL (A)

12 godz. 12 startéw/ladowanr na
1 godz. lotu z instruktorem na motoszybowcu

IV ETAP SZKOLENIA PPL (A)

WARIANT BEZ ZADNYCH UPRAWNIEN

45 godz., 25 godz. z instruktorem
10 godz. samodzielnie pod nadzorem

WARIANT Z LICENCJA LAPL (A)

10 godz. szkoleniaw oérodku 15 godz. LAPL (A) na samolocie
4 godz. samodzielnie + 2 godz. lotu nawigacyjnego

WARIANT Z LICENCJA LAPL (S) zZTMG

15 godz. na samolocie

Vet Empneiei 24 godz. po uzyskaniu licencji LAPL (S) ZFMG

.. o

s e

agramy godzinowe poszczegdlnych etapow edukacji lotniczej i ich warianty

szkolenie z wykorzystaniem szkolenie z wykorzystaniem szkolenie z wykorzystaniem szkolenie z wykorzystaniem 1 godzina
szybowca motoszybowca samolotu lekkiego samolotu

turystycznego

motoszybowce.pl -




Akademicki Klub Lotniczy jest szczesliwy, ze moze dotozy¢ cegietke do tworzenia kwartalnika
Motoszybowce.pl, a kilka zamieszczonych tu informacji stanowi efekt nawigzania wspotpracy
z Europe Air Sports. EAS to organizacja non profit, stawiajgca sobie za cel dtugofalowa pro-
mocje i ochrone lotnictwa sportowego oraz rekreacyjnego, w szczegolnosci reprezentowa-

M Zatwierdzenie projektu strategii
bezpieczenstwa GA przez EASA

W marcu 2012 roku zarzad EASA rozpatrzyt wspdlne pismo Europe Air
Sports (EAS) i Miedzynarodowego Stowarzyszenia Wiascicieli Statkow
Powietrznych i Pilotéw (IAOPA) dotyczace podejscia do tworzenia przepi-
séw dla General Aviation (GA), czyli statkdw powietrznych ponizej 5700 kg
MTOM, wykorzystywanych gtéwnie do celéw niekomercyjnych.
Pierwszym efektem pisma byto utworzenie grupy zadaniowej pod przy-
wodztwem DGAC (francuskie wtadze lotnicze) w celu przygotowania zasad
i wytycznych dla przepisow GA. W maju 2012 roku odbyly sie dwa spotka-
nia, a ich wynikiem byto wystosowanie szkicu dokumentu, ktéry spotkat
sie z pozytywnym i zachecajgcym do szerszych rozwazan oddzwiekiem
ze strony EASA. Dokument sfinalizowano na kolejnym spotkaniu grupy -
6 lipca w Paryzu.

18 wrzesnia zarzad EASA zatwierdzit projekt strategii bezpieczenstwa GA,
co jest kamieniem milowym na drodze do proporcjonalnego podejscia
w tworzeniu przepiséw bezpieczenstwa dla niekomercyjnego lotnictwa
ogodlnego w Europie. Zasady, wytyczne i dziesie¢ zalecanych dziatan opisa-
nych w dokumencie musza zosta¢ wtgczone do prac Komisji Europejskiej,
EASA, krajow cztonkowskich i organéw przedstawicielskich GA. Mato praw-
dopodobne jest, aby prace te zakoriczyty sie w krétkim czasie, wiec niekto-
re dziatania zostaty zaplanowane na nastepne sze$¢ - dziewie¢ miesiecy.
Sam dokument zostat pozytywnie przyjety przez reprezentantéw panstw
cztonkowskich, ktérzy chwalili jego jakos$c i zawarte w nim dobre podejscie.
Gratulacje dla grupy zadaniowej!

Tekst dokumentu mozna znalez¢ w catosci na www.europe-air-sports.org/
activities/newsletter.

B Spotkanie prezydenta EAS
z wicepremierem Polski

Budowanie pozytywnych relacji z decydentami najwyzszego szczebla jest
czescig strategii dziatania EAS. 20 sierpnia w Warszawie odbyto sie spotka-
nie Davida Robertsa z Waldemarem Pawlakiem. Wicepremier byt zaintere-
sowany dziataniami EAS w odniesieniu do unijnych przepiséw dotyczacych
lotnictwa cywilnego. Stwierdzit, ze sporty lotnicze i lotnictwo lekkie maja
w Polsce dtugg i petng sukceséw historie. Uznat, ze rozwdj lotnictwa nalezy
wspiera¢ bez zbednych ograniczen i biurokracji.

nie interesow pilotow, wiascicieli i uzytkownikéw samolotéw lekkich w kontekscie rozwoju
i uproszczenia regulacji prawnych.

EURCFEAIRSPORTS

Europe Air Sports

EURCFEAIRSPORTS EURCPEAIRSPORTS

Podczas dyskusji poruszano wiele tematéw, padto tez duzo pomystéw na
wspieranie tego celu oraz kluczowych elementéw dokumentu strategicz-
nego EAS, ktory zostat dostarczony do EASA. Premier Pawlak wyrazit silne
poparcie dla zasad i wytycznych zawartych w dokumencie. Tego samego
dnia odbylo sie spotkanie z Tomaszem Kadziotka, wiceprezesem ds. stan-
dardéw lotniczych ULC i cztonkiem zarzadu EASA.

Byta to szczegdlnie udana wizyta, zorganizowana przez Waldemara Rataj-
czaka, ktory byt cztonkiem zarzadu EAS do 2006 roku.

M tagodne podejscie poptaca — wglad
w zakulisowe dziatania EAS

Ostatnio probowano naméwi¢ wioskie wiadze do wycofania swojego
wniosku w sprawie podatku od samolotu zarejestrowanego za granica.
Sergio Calabresi, cztonek zarzadu EAS, ciezko pracowat za kulisami, by
pomédc wiadzom znalez¢ rozwigzanie problemu odwiedzajacych Wiochy.
W tej sytuacji doskonata sie¢ kontaktéw okazata sie pomocna. Sergiowi
Calabresiemu udato sie nawigza¢ kontakt z odpowiednimi urzednikami
i zasugerowac im zmiane do tekstu ustawy.

EAS uwaza, ze takie podejscie, a nie wywieranie presji na rzad wtoski, byto
gtéwnym powodem pomyslnego zakorczenia tej sprawy. Osiggnieto cel,
na jakim zalezalo wszystkim pilotom latajgcym do Wioch statkami po-
wietrznymi zarejestrowanymi w obcym kraju.

B Nowe spojrzenie na Zarzadzanie Ciggta
Zdatnoscia do Lotu (ZCZdL) — Part M

W pazdzierniku 2011 roku EASA ustanowita grupe zadaniowa Part M w celu

uproszczenia aspektow biezacej Czesci M. Jak dotad ukonczono faze pierw-

sza - sformutowano wnioski dotyczace programéw utrzymania i przegla-

déw zdatnosci do lotu.

Jesli szkic proponowanej zmiany zostanie zaakceptowany, bedzie to ozna-

czato dwie istotne modyfikacje dla ZCZdL statkow powietrznych ponizej

1200 kg MTOM:

- wiasciciele statkéw powietrznych beda mogli w przysztosci pisa¢ wtasne
programy obstugi na bazie Sub Part F;

« wiasciciele nie beda podlega¢ CAMO i krajowym wtadzom lotniczym do
wydawania Przegladdw Zdatnosci do Lotu (ARC) — organizacja dziatajaca
wg Podczesci F bedzie miata taka mozliwos¢.

Przygotowat Wojciech Muszynski. Petny tekst newslettera EAS jest dostepny na stronie: http://www.europe-air-sports.org/.

Akademicki Klub Lotniczy Uniwersytetu im. Adama Mickiewi-
cza w Poznaniu zostat zarejestrowany w 2007 roku jako miedzy-
wydziatowe koto naukowe. Jego sktad stanowig mtodzi, zapaleni
i aktywni studenci oraz absolwenci, ktérzy swa codziennos¢ pra-
gna wzbogacac o podniebne przygody i doswiadczenia. Opieku-
nem, a zarazem mentorem kofa stat sie prof. Waldemar Ratajczak

— dyrektor Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospo-
darki Przestrzennej UAM oraz licencjonowany pilot szybowco-
wy, motoszybowcowy i samolotowy, byty wiceprezes Aeroklubu
Polskiego. Wsréd cztonkéw AKL UAM mozna dzi$ znalez¢ pilotow

szybowcowych, samolotowych, balonowych, skoczkéw spado-
chronowych, a nawet pilotéw Grupy Akrobacyjnej,Zelazny”.

Praktyczne szkolenia lotnicze sa gtéwnym, ale nie jedynym ce-
lem dziatalnosci AKL. Przez kilka lat podejmowano starania na rzecz
promodji sportéw lotniczych przy okazji miedzynarodowych kon-
ferencji organizowanych na Wydziale Nauk Geograficznych i Geolo-
gicznych UAM czy podczas kilku edycji Festiwalu Nauki i Sztuki UAM,
na ktorych mozna byto zasigs¢ za sterami szybowcow, podgrzac at-
mosfere palnikiem balonowym oraz wystucha¢ wyktadéw traktuja-
cych o tematyce lotniczej, wygtaszanych przez cztonkéw kota.



[ | Gdy obserwuje dotychczasowq prase lotniczq i jej charakter, sktaniam
sie do wniosku, ze nowe wydawnictwo moze zdoby¢ mtodych czytelnikow
przez cykliczne zamieszczanie artykutéw dotyczqcych podstawowej wie-
dzy lotniczej. Moje doswiadczenia z mfodymi, poczqtkujgcymi pasjona-
tami lotnictwa przynoszq bardzo smutne spostrzezenia. Brak im podsta-
wowej technicznej wiedzy lotniczej. Bo i skqd majq jq uzyskac, jezeli tzw.
technika lotnicze pracujq bez podrecznikéw przedmiotowych, a zdajqcy
u nas egzaminy ,na typ” sq najczesciej ignorantami, jezeli chodzi o wiedze
teoretyczng, a obstugi ,jakos wykonujq" Podczas seminarium méwiono
o jakosci widzianej przez ,jakos¢ dokumentéw’, bo tylko to widzi nadzor.
Przepraszam za smutne refleksje! Proponuje zastanowienie sie nad wpro-
wadzeniem takiej wktadki do kwartalnika ,Motoszybowce”. Jezeli uwaza
Pan to za stuszne, to sprébuje naméwic do wspétpracy z kwartalnikiem
kolegéw z WAT.
Z lotniczym pozdrowieniem
Zbigniew Milewski

B Catkowicie sie z Panem zgadzam. Planuje w kwartalniku dziat
poswiecony podstawowej wiedzy lotniczej, przede wszystkim dla-
tego, ze jest ono przeznaczone dla mozliwie szerokiego kregu oséb
zainteresowanych lataniem. Szczegdlnie zalezy nam, zatozycielom sto-
warzyszenia, na zacheceniu do edukacji lotniczej mtodziezy szkolnej.
Atrakcyjny graficznie i przystepnie napisany cykl miniwyktadéw, doty-
czacych podstaw wiedzy o budowie wspdtczesnych lekkich samolotéw,
mechanice lotu, wspotczesnej nawigacji oraz pozostatych dziatéw nie-
zbednej wiedzy lotniczej, moze by¢ istotnym sktadnikiem naszego pi-
sma. Zapraszam do wspoétredagowania kwartalnika,,Motoszybowce.pl".
Z lotniczym pozdrowieniem
Ryszard Kedzia

B Witam

Na wstepie chciatem pogratulowac strony i czasopisma. Czy prowa-
dzona jest sprzedaz wysytkowa? Drugie moje pytanie dotyczy J-6. Wraz
z kolegq Kopciem, z ktérym uczestniczylismy w laszowaniu na lotnisku
w Kobylnicy, rozmawialismy o wypoZyczeniu i lepszym poznaniu moto-

szybowca. Czy jest to moZliwe i jakie sq warunki?
Pozdrawiam
Sebastian Pedziak

M nNie wypozyczamy w sposéb typowy motoszybowca, lecz istnieje
mozliwos¢ uzgodnienia lotéw w celach zapoznawczych z tym typem
statku powietrznego.

Pozdrawiam
Ryszard Kedzia

B Wielkie brawa i stowa uznania za utworzenie Polskiego Stowarzyszenia
Motoszybowcowego i wydania wtasnego periodyku. Jako obywatel ,tego
kraju’; cho¢ zaledwie hobbysta i epizodycznie motolotniarz, wydarzenie to
przyjgqtem z radosciq i nadziejq. Profesjonalizm i dobra wola, rozum i ser-
ce—na pewno przyniosq pozytywny skutek dla naszego General Aviation.
Jestem dobrej mysli.

Ze wzgledu na wiek i zwiqzki rodzinne (jeden z wujkéw byt kon-
struktorem gondoli do ,Gwiazdy Polski” - nieskromnie dotgczam zdje-
cie z tamtego czasu) zdqzytem na wtasne oczy sporo zobaczyc, liczne

RWD i kilka wojskowych PZL-i. Wszystko to przeciez wtasna mys| tech-
niczna i rodzima produkcja.

Na poczqtku tzw. transformacji znana angielska firma konsul-
tingowa wrozyta, ze trzecim filarem naszego eksportu, po wzor-
nictwie i produkcji jachtéw, bedzie produkcja samolotéw. Z pew-
nosciq chodzito o sprzet sportowy, turystyczny itp., a nie harriery
i raptory. Tymczasem wida¢ jak na dtoni, ze zadnego eksportu nie
ma, na rynku krajowym tez posucha, zamiast nowych sa-
molotéw - uzywane letadta. PSM chce to zmienic,

wierze w sukces.

Z Fregatq sie powiedzie i nasz
flagowy motoszybowiec docze-
ka sie produkcji seryjnej, czego
najszczerzej zycze Janowskiemu, pi-
lotom i wszystkim sympatykom lotnictwa.

Ale sama Fregata, doskonata pod wzgledem technicznym i wzorniczym,
wszystkiego nie zatatwi. Moim skromnym zdaniem w piramidzie lotnictwa po-
wszechnego musi sie znalez¢ miejsce na sprzet popularny, w tym nisza na ,sa-
molot dostepny” - na cieriszy portfel - od ktérego sie zacznie ,aerodynamizacja’;
jak od malucha motoryzacja (co prawda za tani nie byf).

I w tym przypadku nadzieje wiqze takze z niezawodnym Janowskim. Przq-
Sniczke lub Poloneza, a najlepiej obydwa ptatowce, przekonstruowac na metalo-
we (drewno — wiadomo, kompozyty drogie) i doprowadzic do produkcji seryjnej,
Zeby piloci mogli lata¢ zarobkowo, pozyskujqc srodki na ,,swobodne wymiata-
nie” i inne loty — sprzezenie zwrotne.

Jestem przekonany, ze humanitarnie skalkulowana cena nabycia (maty
zysk — duzy obrét), rozsqdne przedpfaty i terminy realizacji zamdwien zapewniq
zadowalajqcy zbyt. Przypuszczam, ze partia 50-100 egzemplarzy péjdzie tylko
w kraju w ciggu paru miesiecy.

Przqgsniczke widze jako samolot do spokojnego latania, powietrznego re-
laksu, natomiast dynamiczny Polonez, z mocniejszym silnikiem, optywowq ka-
bing, przystosowany do podstawowej akrobadji, zaspokajatby apetyty pilotow
bardziej wymagajqcych. Posiadacze jednych i drugich powinni utworzy¢ jakies
bractwo, by wspdlnie skuteczniej propagowac latanie.

Wiqczmy wyobraznie i pomysimy, jaka bytaby frajda, gdyby tyle Janowskich
byto obecnych w trzecim wymiarze.

Moze bysmy przestali cudze chwali¢, a ludzi wybitnie utalentowanych trak-
towac z zyczliwosciq i naleznym szacunkiem.

Z powazaniem
Leszek taziriski

PS W ramach zabijania wolnego czasu wykoncypowatem swojq odpowiedz
na,samolot dostepny”.

Banalny dolnoptat o ascetycznie prostych ksztattach, metal-ptétno. Konsul-
towany z profesjonalistq. Byt zamiar budowy makiety 1:1 (z materiatow nieate-
stowanych) — dla sprowokowania ewentualnej dyskusji.

Niekonwencjonalna kaczka o skrzydtach potqczonych z kadtubem ada-
ptowanym od jakiegos skasowanego Puchacza, jako zdolna kotowac makieta,
miata odgrywac role swojego rodzaju ulotki reklamowej w zwiqzku z Euro 2012.

W obydwu przypadkach zabrakto sojusznikéw.

Nawiasem dodam, zZe prosty model
szybowca latat zupetnie poprawnie.

motoszybowce.pl -




Dear Readers!

Welcome to the forth edition of
the Motoszybowce.pl magazine which,
as the number suggests, marks one
year since its initial entry onto the pub-
lishing market. This makes us especially
happy as it shows you have remained
with us consistently throughout this
time. Many of your ideas have taken our
breaths away, giving us hope to remain
in the business for the upcoming year.

This edition has been dedicated in
part to the ILA Berlin Air Show. The event
has been well described in an interview
with the Deputy Prime Minister Walde-
mar Pawlak. We have also covered new
EU legislation on educational opportuni-
ties available for the young. Inz. Ryszard

Kedzia, Vice Chairman of the

. " Polish Motorgliding Asso-
N ciation, takes the reader
on a step-by-step walk-
through explaining the re-
" lated intricacies.

We are proud to
introduce Prof. To-
masz todygowski, the

newly elected Rector of

the Poznan University of

Technology, who happens
| to be our associate.

The highlights of this

> edition include an inter-

view with Sebastian Kawa, a

long-time gliding champion of the world, |

and a report on the world’s first fam-
ily and business jet which has made
headline news worldwide, as
described in an interview
with Robert tadzinski, who
has benefited from this inno-
vative project.
And, as Christmas draws nigh...
...we wish you high flights on your
holiday journeys. We must never-
theless admit that the most en- &
joyable way to spend Christmas is
in a Polish home and so, as a carol hasiit:
Raise you hand, oh Child of God
Bless our beloved homeland...
Bless our homes and all we've got
Our villages and towns...

Editorial Team

avid Roberts, Presi-
dent of Europe Air
Sports, has visited Poland at
the invitation of the country’s
Minister of Economy. Talks dur-
ing the visit focused on current
General Aviation laws and possibil-
ities for sharing experience and work-
ing together, with both parties show-
ing keen interest in such cooperation.
To quote Deputy Prime Minister Walde-
mar Pawlak, “It is essential that we draw
on fundamental principles, such as that of
subsidiarity, in large-aircraft aviation (where
regulations are very precise) as well as in
small-aircraft aviation. | was very impressed
to learn that the UK has refrained from regu-
lating the smallest light aircraft. This dem-
onstrates that European legislation has left
ample room for solutions, including those
which eliminate bureaucratic hurdles for
the pursuit of private and sports aviation. |
think that Poland urgently needs to apply a
similar model”

hy do some EU countries such as
Poland and the Czech Republic

apply the new rules differently?
EAS President David Roberts has re-
marked: “| think this follows from differ-
ences in the interpretation and imple-
mentation of rules, e.g. those of PART-M

or EASA.
The issue also involves preparing properly
for the performance of the crucial public
function of supervising aviation activi-
ties in various countries. Aviation is a key
driver of progress and innovation, either
of which may easily be sidetracked by
misguided or overzealous interpretations.
In the United Kingdom, we refer to
such an approach as gold plating.
We nevertheless notice steady
progress in Europe towards
more knowledge and friendly
interpretations of various
general aviation laws.”

A4™"he Polish Motor-

: gliding Association

has undertaken an edu-

cational initiative of for-

mulating a Curriculum

for Common Aviation

Learning, complete with

ideas for developing aviation
competencies and for designing
and building light aircraft and motor-
gliders, which are essential to secure a

light aircraft pilot license.

For the initiative to succeed, we
active involvement on the part of Polish
aviation authorities, particularly in the
initial pilot stage of implementation. It is
therefore vital that the initiative receives
state institutional support for which the
Polish Motorgliding Association intends
to apply.” says Inz. Ryszard Kedzia, Vice-
President of the Polish Motorgliding As-
sociation.

hat does it take to become the

kind of champion you are?

Sebastian Kawa: “First and foremost, a
great deal of work. (..) The best way to
ensure future success would be to facili-
tate flying practice by young talented pi-
lots. We need to support those who can
achieve great heights be supplying the
necessary funding.”

You are a member of the Polish Mo-
torgliding Association. How do you
assess the project of the Poznan Center
for the Transfer of Aviation Technolo-
gies?

Prof. Tomasz todygowski, Rector of the
Poznan University of Technology: “The
location for the prospective air base in
Zerniki near Kérnik close to the center of
Poznan could hardly be more fortunate.
| see it as a great opportunity for both
the city and its trade fairs. Yet, the pro-
ject needs to be understood by all stake-
holders, including business. Our trade
fair areas are totally unprepared to hold
aviation exhibitions. The growth of avia-
tion is vital as it drives advances in tech-
nology and industry. (...) What remains is
one key aspect of the project which is its
power to attract young talent.”

laris Lar is the world’s first business-

family jet aircraft made of the latest
carbon pre-impregnates.

afat tadzinski: “(...) Flaris offers a

whole new quality in aerodynamics
and safety. Its perfect glider-like aerody-
namics and a single engine make it resem-
ble a motorglider. While pilots are always
short of time when in flight and frequent-
ly stress over adverse weather and other
factors, the excellent aerodynamics of the
Flaris will give them the assurance of be-
ing able to glide over the horizontal dis-
tance of 18 km for every kilometer of ver-
tical descent should the engine shut off.
This allows the plane to land anywhere
and, most importantly, do it safely”
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