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Jestem motoszybowcem
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B Pierwszy
motoszybowiec

z chowanym napedem,
angielski Carden-Baynes
Auxiliary (1935r.)
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(Czesc 1 pt.,,Rozwoj motoszybowcow” zostata zamieszczona w poprzednim numerze)

B Pjerwszy seryjnie produkowany wyczynowy
motoszybowiec zchowanym napedem, firiski PIK-20E

(1976r.)

-

B Niemiecki Glaser-Dirks DG-600M (1989 r.) z rodziny
A motoszybowcow DG liczqcej ponad 600 szt.

B  Motoszybowce
wyczynowe z chowanym
napedem

Czwartg fale budowy motoszy-
bowcéw zapoczatkowato stosowanie
chowanego napedu, ktéry rozpo-
wszechnit sie dopiero w drugiej poto-
wie lat 70. i w latach 80.

Pierwsza konstrukcja z chowa-
nym w kadtub napedem byt juz
wspomniany, Carden-Baynes Auxilia-
ry z 1935 r. W 1938 r. W. Hirth zaczat
propagowac te idee. Podczas wojny,
w 1941 r, W. Hirth zbudowat jedno-
miejscowy motoszybowiec Hi-20 Mose,
do ktérego wykorzystat skrzydfa i uste-
rzenie od szybowca GO 4 Goevier. No-
woscig w tej konstrukgji byto pchajace
$migto umieszczone nad kadtubem na
wysiegniku, sktadanym do lotu szybo-
wego. Silnik zamontowano w kadtubie.
W prébach uzyskano wyniki zachecaja-
ce do stosowania chowanego napedu
w motoszybowcach. Hi-20 napedzat

silnik o mocy 25 KM. Wedtug tej kon-
cepcji w USA powstat w 1949 r. moto-
szybowiec Nelson PG-185B Humming-
bird zbudowany w serii 7 sztuk.

Rozwdj jednomiejscowych mo-
toszybowcéw wyczynowych poszedt
droga lansowang przez W. Hirtha, czyli
w kierunku skfadanego i chowanego
w locie napedu. Do koncepcji tej po-
wrécono po 35 latach, w potowie lat 60.
W 1966 r. wyposazono w RFN jedno-
miejscowy szybowiec treningowo-wy-
czynowy Ka-8B w silnik 10 KM. Tak mata
moc pozwalata na przetrzymywanie
w powietrzu kryzysu pradéw wznosza-
cych, lecz uniemozliwiata samodzielny
start. W 1967 r. powstata motoszybow-
cowa odmiana szybowca wyczynowe-
go SF-27 oznaczona SF-27M Zugvogel,
napedzana silnikiem 26 KM chowanym
w locie w kadtub. Byt to pierwszy moto-
szybowiec wyczynowy. Jego doskona-
tos¢ wynosita 32. Zbudowano 30 sztuk.
Na SF-27M W. Collé wykonat lot dtugo-
$ci 537 km, uznany przez FAI za przelot
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szybowcowy, gdyz silnik byt wykorzystany
tylko do startu.

W 1969 r. Akaflieg Darmstadt zbudowat
jednomiejscowy motoszybowiec D-37b
Artemis [66] z silnikiem Wankla (Fichtel-
-Sachs) o mocy 18 KM na skfadanym wy-
siegniku. Byt to pierwszy motoszybowiec
wysokowyczynowy, gdyz jego doskonatos¢
wynosita 40,3. Jednakze silniki Wankla nie
wykazaly dostatecznej niezawodnosci i ta-
twosci w eksploatacji. W 1974 r. wykonano
sktadany naped (50 KM) do szybowca Nim-
bus 2; w ten sposéb powstat Nimbus 2M.

W 1976 r. w Finlandii powstat pierwszy
seryjnie produkowany jednomiejscowy
motoszybowiec wysokowyczynowy PIK-
-20E, bedacy przerébka szybowca kom-
pozytowego PIK-20D o rozpietosci 15 m.
Zastosowany silnik Rotax 43 KM na skifa-
danym wysiegniku okazat sie niezawodny.
Motoszybowiec moégt startowa¢ samo-
dzielnie. Masa napedu i paliwa byta rze-
du 100 kg, lecz w tym okresie szybowce
wyczynowe miaty juz moznos¢ zabierania
balastu wodnego do 150 kg, wiec nie dys-
kwalifikowata szybowca pod wzgledem
jego osiaggéw. Motoszybowcoéw PIK-20E
o doskonatosci 41 do 1985 r. zbudowa-
no 128 sztuk (w Finlandii, a nastepnie we
Francji, dokad przeniesiono produkcje).
W 1978 r. wytwdrnia Schempp-Hirth wy-
posazyta swoj dwumiejscowy szybowiec
Janus C w silnik 60 KM na sktadanym wy-
siegniku, tworzac w ten sposdb pierwszy
wysokowyczynowy motoszybowiec dwu-
miejscowy Janus CM (doskonatos¢ 43,5).
Masa jego zespotu napedowego wynosi
100 kg bez paliwa. Zbudowano 18 Janu-
séw CM. Na tym typie ustalono 7 rekor-
déw miedzynarodowych w klasie moto-
szybowcéw dwumiejscowych. W wyniku
powodzenn PIK-20 E zachodnioniemiec-
ka wytwérnia Glaser-Dirks zbudowata
w 1981 r. jednomiejscowy motoszybowiec
kompozytowy DG-400, bedacy odmiana
szybowca DG-202 z silnikiem Rotax 43 KM
na sktadanym wysiegniku. DG-400 ma do-
skonatos$¢ 45 przy rozpietosci 15 m. Zbu-
dowano 290 sztuk DG-400. Nastepca tego
szybowca stat sie w 1989 r. DG-600M (200
szt.), a pézniej, w 1993 r., DG-800 (100 szt.).

Okoto 100 kg masy, o jaka moto-
szybowce te przewyzszajg szybowce,
podnosi ich predkos¢ minimalna, po-
garszajac wiasnosci w kragzeniu. Wysokie
koszty takiego napedu (réwne cenie szy-
bowca) stanowig dodatkowa jego wade.

Jednakze w krajach zamoznych cena
przestata by¢ przeszkoda w ich rozpo-
wszechnieniu.

Konstruktorzy nie ustawali w poszuki-
waniu lIzejszego napedu dla motoszybow-
cow. W 1982 r. prof. Claus Oehler z RFN
opracowat nowy lekki, dwucylindrowy sil-
nik ttokowy o mocy
18 KM, z pieciofopat-
kowym  sktadanym
Smigtem o Srednicy
0,75 m. Dzieki rezy-
gnacji z akumulatora
i przepustnicy mie-
szanki masa napedu
wynosita 30 kg. Silnik
nie stuzyt do startu,
lecz do przetrzymy-
wania w powietrzu
kryzyséw, z pradami
zstepujacymi do 2,5
m/s. Rozruch odby-
wat sie w locie nurkowym przy predkosci
120 km/h przez wysuniecie napedu z ka-
dtuba i rozkrecenie $migta, ktére pracowato
wowczas jak wiatrak. W 1982 r. K. Holighaus
w wytworni Schempp-Hirth zbudowat pro-
totyp wersji motoszybowcowej szybowca
Ventus b oznaczonej Ventus T, z zespotem
napedowym Oehlera. Przy rozpietosci
16,6 m motoszybowiec ma doskonatos¢
46,5. Zbudowano 176 sztuk tego modelu.
W 1983 r. powstaty dalsze odmiany szy-
bowcoéw z takim samym napedem, na-
zwane Nimbus 3T (jednomiejscowy, o do-
skonatosci 55) i Janus CT (dwumiejscowy,
o doskonatosci 43,5), a w 2003 r. SH Duo
Discus. Pojawienie sie pod koniec lat 70.
motoszybowca PIK-20E i na poczatku lat
80. DG-400 wskrzesito zainteresowanie
jednomiejscowymi motoszybowcami,
podnoszac ich produkcje do 40 rocznie.
Pojawienie sie motoszybowcéw z nape-
dem Oehlera powiekszyto jg do 60-70 mo-
toszybowcéw jednomiejscowych rocznie
w latach 1983-1984. Idea motoszybowca
wyczynowego stworzona w latach 1923-
1924 dopiero po przeszio piecdziesieciu
latach (w koncu lat 70.) zostata zrealizowa-
na w stopniu zadowalajgcym, a po szesciu
dekadach (w 1983 r.) - w stopniu bardzo
dobrym.

Nietypowy sposéb schowania silnika
zastosowano w japonskim motoszybow-
cu Nippi NP-100A Albatross, w ktérym
czterotopatowe  otunelowane  sSmigto
o $rednicy 0,6 m zainstalowano w kadtubie,

o

200 szt.

a wylot powietrza umieszczono za skrzy-
dtem w dole kadtuba.

Wsréd motoszybowcdw wyczynowych
z chowanym napedem uksztattowaty sie
dwie kategorie (niektérzy uwazaja, ze sa
to szybowce z napedem pomocniczym,
a nie rzeczywiste motoszybowce). Pierw-

u Dwmiejscowy niecki Schempp-Hirth Duo Discus T (2003 r.),

B Jednomiejscowy amerykariski American
Eaglet (1975 r.) o nietypowym uktadzie

B Amerykaniski Rutan 77-6 Solitair (1982r.)
o uktadzie kaczki

szg z nich s3 motoszybowce z napedem
podtrzymujacym lot, gdy brak pradéow
wznoszacych (termin niemiecki okreslajacy
naped tego rodzaju: Flautenschieber). Na-
ped taki nie pozwala na samodzielny start,
jednak dzieki mniejszej mocy silnika ma
réwniez mniejsza mase. Drugy kategorie
stanowig motoszybowce samostartujace
(termin angielski: selflauncher, a niemiec-
ki: Selbstarter) o nieco wiekszej mocy na-
pedu. Wraz z rozwojem lekkich silnikow
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o wiekszej mocy ta kategoria rozpowszech-
nifa sie. Wigze sie to takze ze zmniejszeniem
ktopotow ze startem i nizszym kosztem
startu niz za pomoca samolotu holujacego.

B Motoszybowce
rekreacyjne

Rozwoj szybowcowego latania re-
kreacyjnego w Stanach Zjednoczonych
doprowadzit do powstania w tym kraju
w latach 1975-1985 nowego rodzaju moto-
szybowcoéw, ktére mozna nazwac wtasnie
rekreacyjnymi. S to konstrukcje bardzo
lekkie, jednomiejscowe, napedzane silni-
kiem o mocy 14-28 KM. Dzieki matej masie
i matym wymiarom startujg one samodziel-
nie. Natomiast ich doskonato$¢ wynoszaca
22-32 pozwala wykonywac loty szybowco-
we. Pierwszym z nich byt American Eaglet
(1975 r., 12 KM, doskonatosc¢ 27) o interesu-

B Szwajcarski Farner Canard (1983 r.) o uktadzie
kaczki

B Szwedzki Windex 1100 (1982 r.) z napedem na
usterzeniu

jacym uktadzie z odwréconym usterzeniem
motylkowym. Nastepnie powstata moto-
szybowcowa wersja metalowego szybow-
ca Monnett Monerai P (1978 r., 20-25 KM,
doskonatos¢ 22) z napedem sktadanym
w kadtub. Applebay Zia ma ukfad kaczki
(1981 r., 28 KM, doskonatos¢ 28). Rutan So-
litaire (1982 r., 23 KM, doskonatos¢ 32) taki

sam uktad i chowany naped. W slad za tymi
konstrukcjami powstata motoszybowcowa
odmiana szwajcarskiego szybowca kom-
pozytowego o uktadzie kaczki Canard FL
nazwana Farner Canard S.C. (1983 r., 14 KM,
doskonatos¢ 25), ze smigtem pchajacym,
oraz szwedzki Windex 1100 (1985 r., 28 KM,
doskonatosc¢ 28). Wszystkie motoszybowce
rekreacyjne produkuje sie w postaci zesta-
wow, ktére sa amatorsko montowane.

B Rézne uktady napedu

Niezaleznie od tego, ze wsréd moto-
szybowcoéw szkolnych dos¢ wyraznie za-
panowat uktad silnika z przodu kadtuba,
za$ wsréd motoszybowcow wyczynowych
naped na sktadanym wysiegniku — poszu-
kiwano réwniez innych rozwigzan. W RFN
wytwornia RFB zbudowata samolot RWS3,
ktérego dwumiejscowa wersja motoszy-
bowcowa RW3 A3 z 1955 r. posia-
dafa rozpietos¢ 15 m i doskonatosc
25. RW3 A3 miat Smigto w usterze-
niu (miedzy statecznikiem i sterem)
potaczone dtugim watem z silni-
kiem umieszczonym w poblizu
skrzydta. Uktad ten okazat sie ciez-
ki i wykazywat drgania. W 1967 r.
rozpoczeto préby ze stosowaniem
silnikbw Wankla w motoszybow-
cach. Pierwsza przymiarka byto
zamontowanie takiego silnika na
szybowcu K-8, w wyniku czego
powstat motoszybowiec K8-KM48.
Mimo instalacji silnikow w kilku
motoszybowcach - nie uzyskano
wynikéw zadowalajacych. Prébo-
wano réwniez budowy motoszy-
bowcéw dwusilnikowych, np. K8
2M (1968 r.) i Twin Cadet (1969 r.)
z dwoma smigtami. Jednakze kfo-
poty z podwdjnym napedem byty
spore. W 1971 r. powstat motoszy-
bowiec RFB Sirius Il ze $migtem
otunelowanym (napedzanym dwo-
ma sprzezonymi silnikami Wankla),
za$ w 1975 r. w Japonii motoszy-
bowiec Nippi NP-100A Albatross
ze $Smigtem otunelowanym umieszczonym
w tunelu wewnatrz kadtuba, napedzanym
przez silnik 68 KM.

W 1979 r. w Akaflieg Darmstadt zbu-
dowano motoszybowiec D-39 ze smu-
ktym przodem kadtuba (z ukrytymi wen
silnikami Wankla) i smigtem ze sktadany-
mi fopatami. Gdy musiano zrezygnowac

z silnikéw Wankla i zamontowano w nim
silnik tlokowy z cylindrami wystajacymi
poza obrys kadtuba, zalety tak rozwia-
zanego napedu zanikly. Do koncepcji tej
powrécono w dwumiejscowym motoszy-
bowcu Stemme S-10 Chrysalis z 1988 r.,
z silnikiem umieszczonym za kabing (pod
skrzydtem) napedzajacym dtugim watem
sktadane smigto chowane w odsuwanym
do przodu nosku kadtuba; zbudowano
go w Polsce, 220 sztuk. W 1984 r. powstat
dwumiejscowy Kuffner WK-1b ze $migtem
obracajacym sie na belce ogonowej, jak
to bytlo w motoszybowcu Chemnitz C-10
sprzed 45 lat.

B Motoszybowce
elektryczne

W 1973 r. Fred Militzky na motoszybow-
cu Brditschka HB-3 zamontowat silnik elek-
tryczny zasilany z akumulatoréw i w ten
sposob powstat pierwszy motoszybowiec
z napedem elektrycznym, nazwany MB-E1.
Jego masa wzrosta o 60 kg w poréwnaniu
z wersjg z silnikiem spalinowym, za$ za-
pas energii pozwalat na wzniesienie sie na
380 m.

W 1999 r. Axel Lange w Niemczech
przerobit szybowiec DG-800 na motoszy-
bowiec elektryczny Antares LF-20E z aku-
mulatorami, uzyskujac wznoszenie 2,9 m/s
i osiggajac wysokos¢ 1700 m. Jego wersja
seryjna Antares 20E (o rozpietosci 20 m
i doskonatosci 56) z chowanym napedem
weszta do produkcji seryjnej w 2008 r.
i zbudowano ponad 50 szt. W 2009 r. zostat
wyprébowany Antares 20 DLR-H2 z gon-
dolami pod skrzydtami, jedng z wodorem,
a druga z ogniwami paliwowymi, w ktérych
w wyniku reakcji wodoru z tlenem atmos-
ferycznym powstaje prad elektryczny. Ten
motoszybowiec osiggnat czas lotu 5 godzin.
Spora wielkos¢ gondol podskrzydtowych
obnizyfa jednak doskonatosc¢ i pogorszyta
predkos¢ opadania motoszybowca.

W 2008 r. niemiecki Glaser Dirks DG
1000TE z silnikiem elektrycznym o mocy
34 KM i akumulatorami o masie 80 kg uzy-
skat wznoszenie 1,5 m/s. W 2008 r. amery-
kanska wytwdrnia Boeing przerobita mo-
toszybowiec Diamond Dimona na naped
elektryczny z ogniwami paliwowymi (wo-
dorowo-tlenowymi), jako studium tego
rodzaju napedu.

W 2007 r. stoweniski dwumiejscowy Pipi-
strel Taurus o doskonatosci 41 uzyskat naped
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elektryczny zasilany z akumulatoréw i otrzy-
mat nazwe Taurus Electro G2. Ma on wzno-
szenie 2,8 m/s i uzyskuje wysokos¢ 2000 m.
Od 2010. jest produkowany seryjnie.

W 2009 r. powstat motoszybowiec elek-
tryczny Alatus AC-12. Pierwszym polskim
motoszybowcem o napedzie elektrycz-
nym jest ultralekki Axel-Electro, oblatany
w 2011 r., zas w 2012 r. powstat nastepny

- AOS-71.

W latach 2010-2011 w silniki elek-
tryczne wyposazono szybowce Antares
23E i dwumiejscowy Schempp-Hirth Ar-
cus M o rozpietosci 20 m i doskonatosci
50.W 2011 r. w Akaflieg Stuttgart powstat
dwumiejscowy motoszybowiec elektrycz-
ny eGenius z silnikiem 80 KM na stateczni-
ku pionowym, mogacy wykona¢ dwugo-
dzinny lot na silniku.

Motoszybowiec elektryczny zbudowa-
ny w Stowenii, LAK-17bfes (Front Electric
Sustainer), bedacy przerébka szybowca
litewskiego LAK-17b, ma skfadane topaty
Smigta wzdtuz nosa, a akumulatory w ka-

dtubie za pilotem.
B Motoszybowce
stoneczne

Konstrukcjami eksperymentalnymi

byty motoszybowce na energie stoneczna.
W Stanach Zjednoczonych Larry Mauro
zbudowat motoszybowiec UFM Solar Riser
z 300 ogniwami stonecznymi napedzaja-
cymi silnik elektryczny 3 KM. W pierwszym
locie w kwietniu 1979 r. przeleciat 800 m.
W Wielkiej Brytanii David Williams zbudo-
wat motoszybowiec stoneczny Solar One, na
ktorym 13.06.1979 r. wykonat lot dtugosci
1200 m, osiggajac wysokos¢ 20 m. Na wierz-
chu pfata motoszybowiec miat 750 ogniw,
ktore zasilaty energig silnik 1 KM. W 1980
r. powstat motoszybowiec na ogniwa sto-
neczne Glinter Rochelet Solair 1 jako prze-
rébka kaczki Canard 2FL. Paul McCready
zbudowat motoszybowiec stoneczny Gos-
samer Penguin (bedacy zmniejszong kopia
miesniolotu Gossamer Albatross, na ktérym
dokonano przelotu przez Kanat La Manche)
z 3920 ogniwami stonecznymi. Pierwszy lot
wykonat na nim 18.05.1980 r. 13-letni syn
konstruktora, przelatujac 3 km. Nastepna
konstrukcja McCready’ego, Solar Challenger,
miata 16128 ogniw i silnik 3 KM. 7.07.1981 r.
Steve Ptacek wykonat na nim przelot z Pary-
za do Manston (w Wielkiej Brytanii) dtugo-
$ci 262 km. Lot odbywat sie tak, by storice

w maksymalnym stopniu (niemal prostopa-
dle) ogrzewato goérna powierzchnie skrzy-
det. Ta ostatnia konstrukcja udowodnita
mozliwos¢ wykonywania lotéw przy wyko-
rzystaniu energii stonecznej. W 1989 r. Eric
Raymond zbudowat w USA motoszybowiec
stoneczny Sunseeker | o rozpietosci 17,5 m,
masie wiasnej 89 kg, powierzchni nosnej
10,2 m? a doskonatosci 25-30, ktérego
ulepszona wersja Sunseeker Il otrzymata
skrzydto o rozpietosci 16,6 m i powierzchni
12,5 m? z 1152 foto- ___
ogniwami na skrzy- e
dtach i usterzeniu.
Poczatkowo zastoso-
wanie tego rodzaju
napedu ograniczat
wysoki koszt ogniw
stonecznych.

Préby budowy
motoszybowcow
stonecznych nasi-
lity sie pod koniec
pierwszego dziesie-

ciolecia XXl wieku.
Najlepsze wyniki
uzyskaty  konstruk-

cje eksperymental-
ne, przypominajace
bardziej miesnioloty
niz wspotczesne szy-
bowce. Pilot Andreé
Borschberger na zbu-
dowanym w Szwaj-

B Niemiecki dwumiejscowy Stemme S 10
(1988 r.) z chowanym Smigtem, zbudowany
w Polsce w serii 220 szt.

carii motoszybowcu
Solar Impulse kon-
strukcji  Bertranda
Piccarda o rozpie-
tosci 634 m, z 12
tys. ogniw fotoelek-
trycznych, w dniach
7-8.07.2010 r. wyko-
nat lot trwajacy 26
godzin, wykorzystujac w nocy energie zma-
gazynowang w akumulatorach podczas lotu
w dzienl. Wznidst sie on na wysokos¢ 8564 m.
Brytyjski bezzatogowy dwusilnikowy moto-
szybowiec stoneczny Zephir o rozpietosci 22
m miedzy 9.07 a 23.07.2010 r. utrzymywat
sie w powietrzu przez 14 dni, wykorzystujac
w nocy akumulatory.

B Motoszybowce
turboodrzutowe

Pierwsza probe zbudowania motoszy-
bowca turboodrzutowego zrealizowano

B Niemiecki Antares 20 DLR H2 (2008 r.) z wodorowo-tlenowymi
ogniwami elektrycznymi

we Francji. W 1949 r. na szybowcu meta-
lowym Castel-Mauboussin CM8-R15 (kon-
struktorzy M. Castel i P. Mauboussin) zasto-
sowano silnik turboodrzutowy Turbomeca
o ciggu 100 daN. Konstrukcja ta data pocza-
tek catej rodzinie lekkich szkolnych samo-
lotéw odrzutowych Fouga, ktére nie miaty
juz wiasnosci szybowcowych. W 1960 r.
Wolfgang Hutter zbudowat w RFN kom-
pozytowy motoszybowiec Hutter H-30TS
z silnikiem turboodrzutowym BMW 8026
o ciaggu 40 daN (pierwszy lot 25.09.1960 r.).
Z powodu nadmiernego hatasu i ktopotéw
technicznych z napedem wkrétce prob
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zaniechano. W 1963 r. w Stanach Zjedno-
czonych M. Dreher na szybowcu metalo-
wym Prue 215A zamontowat maty silnik tur-
boodrzutowy Baby Mamba o ciggu 25 daN.
Byt to pierwszy wyczynowy motoszybo-
wiec odrzutowy. W 1964 r. w ZSRR powstat
motoszybowiec odrzutowy An-13 przez
zamontowanie silnika turboodrzutowego
o ciggu 55 daN na metalowym szybowcu

motoszybowce.pl -

B Amerykariski Sunseeker 2 (2000 r.) z ogniwami
stonecznymi na skrzydtach i usterzeniu

B Wrtoski dwumiejscowy turboodrzutowy Calif
215J(1972r.)

B Czeski odrzutowy TST-14J Bonus Jet (2010r.)

akrobacyjnym Antonow A-13.W 1972 r. wy-
twornia wtoska Caproni-Vizzola stworzyta
dwumiejscowy wyczynowy motoszybowiec
odrzutowy Calif A-21J (o doskonatosci 40)
przez zabudowanie silnika turboodrzuto-
wego Microturbo TRS 18 o ciggu 92 daN na
metalowym szybowcu Calif A-21. W 2003 r.
powstat wioski motoszybowiec Silent-Jet

z dwoma sinikami. Lekkie i tanie napedy tur-
boodrzutowe nadajace sie do zastosowania
na motoszybowcach pojawity sie dopiero
w 2008 r. Pierwszym szybowcem z takim
napedem, ktéry znalazt sie w sprzedazy,
jest produkowany od 2008 r. w Czechach
HpH 304S Shark (niemiecki Glasfliigel 304)
o rozpietosci 18 m, z niemieckim silnikiem
turboodrzutowym TBS J40 o ciggu 40 daN.
Silnik ma mase 4 kg, srednice 156 mm i dtu-
gos$¢ 320 mm i jest wysuwany z kadtuba za
skrzydtem. Nastepnie pojawity sie silniki
turboodrzutowe o ciggu 20 daN i 40 daN.
Zaletg tego napedu jest tatwe chowanie
w kadtub, ze wzgledu na mate wymiary,
za$ wada duze zuzycie paliwa wymagajace
wiekszego jego zapasu. W 2010 r. powstat
w Czechach szybowiec odrzutowy TST-14J
Bonus Jet. W latach 2010-2011 na niemiec-
kim szybowcu Ventus 2Cxa zamontowano
silniki AMT Olympus o ciggu 23 daN, a nie-
miecki ASW-20 CL z silnikiem JetRPM o cia-
gu 22 daN uzyskat wznoszenie 1,1 m/s. W sil-
niki turboodrzutowe wyposazono szybowce
LS-4, DG-1001 i potudniowoafrykanski dwu-
silnikowy Jonker JS-1 Revelation (zbudowa-
no 16 szt.).

B Rozwoj konstrukgji
motoszybowcow

Rozwdj konstrukcji motoszybowcow
nie réznit sie od rozwoju szybowcdéw, tzn.
przebiegat od konstrukcji drewnianej, po-
przez mieszang, do metalowej i, w korcu, do
kompozytowej. Préby stosowania réznych
napedow zostaty przedstawione wyzej. Ce-
cha charakterystyczna, odrdézniajacg moto-
szybowce szkolne od szybowcéw, jest cze-
ste stosowanie uktadu dolnoptata i podwozi
dwukotowych. Podwozia motoszybowcéw
szkolnych s3 podobne do podwozi samo-
lotéw sportowych. Mimo préb stosowania
dwukotowego podwozia chowanego (ASK-
16 z 1971 r., Stemme S-10), w motoszybow-
cach szkolnych stosowane jest podwozie
state.

Dos¢ duzy koszt startu za samolotem
przyczynit sie w zamozniejszych krajach do
szybkiego rozwoju dwumiejscowych mo-
toszybowcow szkolnych. Start samodzielny
jest mniej ktopotliwy. Majg one mniejsze
zuzycie paliwa niz samoloty holujace, zas
ich osiagi niewiele ustepuja szybowcom
szkolnym. Dlatego w XXI wieku coraz cze-
sciej dwumiejscowe szybowce szkolne s3
zastepowane przez motoszybowce. ]

B Pingwin biatooki
(Pygoscelis adeliae)



Oce, robisz mi
zdjecie:

—

B Wydrzyk oceaniczny
(Catharacta antarctica lonnbergi)

B Y2 my*nigdzie
nie lecimy.

B Kormoran btekitnooki
(Phalacrocorax atriceps bransfieldensis)
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Jedng z wiekszych przyjemnosci doswiadczanych przez ludzi, ktérych taczy wspdlna pasja, sg spo-
tkania w ramach organizacji, jakg razem stworzyli. Przyjemnosc ta zwielokrotnia sie podczas uro-
czystosci jubileuszowych. To wiasnie w pewng kwietniowa niedziele zebrato sie grono przyjaciot-

-lotnikow, ktorzy przed ¢wiercwieczem stworzyli we Wroctawiu Klub Lotnikow LOTECZKA.
Spotecznosc lotnikéw tworzg ludzie reprezentujacy rozne specjalnosci. Nalezg do nich piloci, nawi-
gatorzy, mechanicy latajgcy i naziemni, operatorzy radiowi, skoczkowie spadochronowi, modelarze

lotniczy, konstruktorzy i projektanci sprzetu latajgcego, naukowcy, kontrolerzy ruchu lotniczego, ro-

botnicy i pracownicy biurowi zatrudnieni w przedsiebiorstwach lotniczych oraz ci, ktérzy swa praca
lub zaangazowaniem przyczyniajg sie do rozwoju lotnictwa w najszerszym rozumieniu tego stowa.

Klubu  seosewens
Loteczka

B Mirostaw po jubileuszowym locie
catuje Czaple, na ktérej 50 lat wczesniej
wykonat swéj pierwszy lot

M A.Bisek, J. Marugi, K. Drzewiriski

B Od lewej: M. Hermaszewski, instr. J. Musiat, instr. Z. Majewski (zmart
w ubiegtym roku), ktory prowadzit sekcje szybowcowq w roku 1960
inadzorowat szkolenie szybowcowe, instr. E. Miynarski



Przez tysiaclecia zycie wiekszosci ludzi uptywa-
fo gtéwnie w dwéch wymiarach. Dopiero w XVIII
wieku - dzieki balonom - cztowiek na serio ode-
rwat sie od ziemi, wkraczajac w trzeci wymiar prze-
strzeni. Przetom wieku XIX i XX zainaugurowat opa-
nowywanie przestworzy przez statki powietrzne
ciezsze od powietrza, czyli przez samoloty. One to,
wraz ze sterowcami, a po | wojnie swiatowej row-
niez z szybowcami, wkroczyty w éw trzeci wymiar
niemal lawinowo. Dzi$ trudno wyobrazi¢ sobie
ludzkos¢ dziatajaca jedynie w ptaszczyznie. Dla mi-
lionéw ludzi zwigzek z przestrzenia tréjwymiarowa
jest oczywistoscia, niczym chleb powszedni.

Trzeci wymiar tworzy szczegdlne wiezi w spo-
fecznosci zyjacej z lotnictwa lub dla lotnictwa. Jest
to charakterystyczne zwtaszcza w lotnictwie spor-
towym. Cho¢ przezycia doznawane podczas lotéw,
skokéw czy uprawiania modelarstwa lotniczego

=
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B Od lewej: dr S. Maksymowicz, T. Kaczmarek, B. Czapski, gen. bryg. G. Czempiriski,
gen. broni L. Majewski, ptk M. Kozdra, prof. P. Tyrata, pptk B. Siemaszko, W. Wotka,
H. Mynatrski, L. Misiek i M. Wieczorek fot. Pawet Kucharski

majg charakter typowo indywidualny, to jednak
bez kolektywnego dziatania uprawianie jakiejkol-
wiek dyscypliny lotniczej nie bytoby mozliwe. Mtodziez skupiona
w modelarniach lotniczych przezywa to najwczesniej. Skoczkowie
spadochronowi sa w lotnictwie grupa najbardziej spojng, zarbwno
w spadochroniarni, jak i na starcie oraz w samolocie. Szybownicy
i piloci samolotowi pozostaja zdani na siebie podczas przygoto-
wania teoretycznego do lotéw szkolnych, treningowych i wy-
czynowych oraz przy wyhangarowaniu szybowcéw i samolotéw,
w organizacji startéw i podczas zahangarowania sprzetu po lotach.
To uczucie nieobce réwniez lotniarzom i paralotniarzom. Nic wiec
dziwnego, ze w modelarniach lotniczych i na lotniskach rodza sie
przyjaznie, ktore potrafia trwac przez cate zycie. Owo zjawisko od-
czuwa sie ostrzej, gdy nastaje czas rozstania z czynnym uprawia-
niem ukochanej dyscypliny lotniczej, czy to z powodu zaawanso-
wanego wieku, utraty zdrowia, czy jakiejkolwiek innej przyczyny.

W drugiej potowie lat 70. ubiegtego wieku zlikwidowano we
Wroctawiu zastuzone lotnisko Gadéw Maty, przeznaczajac je pod
zabudowe mieszkaniowa. Nowy port lotniczy — Szymanoéw - zloka-
lizowano 10 kilometréw dalej na pétnoc, poza miastem. W pierw-
szych latach stanu wojennego éwczesny kierownik Aeroklubu
Wroctawskiego przeprowadzit weryfikacje cztonkéw, pozbawiajac
wielu z nich mozliwosci latania, a nawet prawa wstepu na lotnisko.
W ten sposob przestato ono by¢ miejscem spotkan.

Moim sasiadem na osiedlu Popowice, bliskim Gadowa Matego,
zostat wowczas w wyniku ozenku pilot gliwicki Zbyszek Gajewski,
latajacy pieknie na szybowcach, swietny akrobata samolotowy.
Spotykalismy sie wczesniej na szybowiskach, zwtaszcza w Lesznie
i w Jezowie Sudeckim. Zbyszek byt tam duszg towarzystwa. Cu-
downie grat na pianinie, miat bogaty repertuar piosenek, zwtasz-
cza lotniczych. Dawat sie poznac jako przemity gawedziarz, grat
tez Swietnie w brydza, bardzo wéwczas modnego wsréd braci
lotniczej. W roku 1987, w trakcie jednego z wieczornych spotkan
doszlismy obaj do wniosku, ze warto bytoby sie spotyka¢ w daw-
nym gronie lotniczych przyjaciét. | tak trwa to od 25 lat, co miesigc
az do dzis!

Na jednym z pierwszych spotkan wytonit sie problem nadania
nazwy rodzacemu sie klubowi. Wrécilismy do gawed ,Bola” Kocha-
nowskiego, ktory, opowiadajac zawsze pieknie i Spiewnie, zaciggat

.z wiljenska”: ,Ljece ja braci juz niziu¢ko, juz mysli, ze trza o ziym
prasnong, a tu zaczyna cos tyrpac, to ja braci zakronzyt, ciasné, jak
sie tylko da i tylko go ljoteczko, ljoteczkd podtrzymuiji’; i tak dalej.
Przypomniat te stowa Stefan Rézycki, znakomity pilot i instruktor
Aeroklubu Wroctawskiego, i zaproponowat, aby dla uczczenia, Bola”
przyja¢ nazwe LOTECZKA. Wszystkim sie to spodobato i tak zostali-
Smy Klubem Lotnikéw LOTECZKA.

Z uptywem lat cztonkéw LOTECZKI przybywato. W sumie byto
Z nig zwigzanych ponad 250 o0séb z wielu krajéw Swiata, oprécz
Polski z: Australii, Austrii, Kanady, Niemiec, Stowacji, Szwecji, USA
i Wielkiej Brytanii.

Duzym powodzeniem cieszg sie zawsze czerwcowe spotkania
w Dobroszowie Olesnickim, w posesji Tadeusza Dobrocinskiego,
pierwszego lotniarza w Polsce, ktéry budowat udane lotnie juz
w potowie lat 60., czego bytem naocznym swiadkiem. Na jego
Sepie loty z Gory Szybowcowej w Jezowie Sudeckim wykonywali
studenci specjalizacji spadochronowej Akademii Wychowania Fi-
zycznego z Wroctawia.

W ramach swej dziatalnosci wspieramy cztonkéw startujacych
w zawodach szybowcowych duzej rangi. Pomagamy tez znajduja-
cym sie w trudnej sytuacji materialnej. Wielu uczestnikéw Klubu
propagowato lotnictwo w szkofach i w osrodkach spotecznego
przekazu. Udanym pomystem Mieczystawa Kozdry, cztonka LO-

TECZKI, jest Wyréznienie Honorowe imieniem Dedala, przyznawa-
ne od wielu lat najwybitniejszym instruktorom lotniczym.

Czlonkowie Klubu spotykali sie wielokrotnie na lotniskach
w Lesznie, Jeleniej Gorze, Mirostawicach i w Szymanowie, gdzie
najwiekszg atrakcja byty loty na szybowcach, konkursy ladowania
na celnos¢ oraz przyjemne chwile spedzone przy ognisku i grillu
w potaczeniu ze Spiewem i gra na réznych instrumentach muzycz-
nych. W Jezowie Sudeckim stalym punktem programu jest po-
nadto zwiedzanie Zakfadu Szybowcowego Henryka Mynarskiego,
gdzie zawsze mozna obejrze¢ co$ nowego. Zorganizowalismy row-
niez ciekawe wyjazdy do muzeéw lotniczych w Berlinie i w Pradze
oraz na pokazy lotnicze, na przyktad do Ostrowa Wielkopolskiego.

Wielu cztonkéw uczestniczy co miesigc w posiedzeniach Dolnosla-
skiej Akademii Lotniczej oraz co roku we wrzesniu w spotkaniach




mito$nikéw ZAR-u. Warto réwniez wspomnie¢ o przedsiewzie-
ciach realizowanych wspélnie z Wroctawskim Klubem Senioréw
Lotnictwa (WKSL), ktéremu przewodzi ptk pil. Antoni Chojcan.
Wspomagamy Adama Sznajderskiego w opracowywaniu ksigzek
poswieconych lotnictwu dolnoslgskiemu. Uczestniczylismy réw-
niez w wykonaniu granitowego pomnika, ktory stanat na terenie
dawnego lotniska Gadéw Maly. Gtéwny wktad finansowy wnidst
tu Adam Bisek, wspomagajac dziatalno$¢ organizacyjng cztonka
WKSL Tadeusza Szamreja i tworzac zupetnie nowe mozliwosci dla
LOTECZKI z chwilg zaproszenia nas do swego lokalu przy ul. Stra-
chowickiej, noszacego wdzieczng nazwe Orle Gniazdo. Adam Bisek
uratowat przed ruing budynek starej cegielni, z ktérego zrobit pe-
retke architektoniczna.

Nasz Klub wyposazyt udostepnione miejsce w pamiatki o pro-
filu lotniczym: modele szybowcéw i samolotéw, obrazy, fotografie,
rzezby, nagrody, dyplomy i inne akcesoria.

M Obraz autorstwa M. Regulskiego: Mig 15, na ktérym Fr. Jarecki . Zbier,amy sig tu W ?'“‘9‘ wtorek kazdego mies.iqca. W progra-
uciekt do Szwecji 5 marca 1953 r. mie oprécz spraw biezacych sa z reguty prelekcje, wygtaszane

nie tylko przez cztonkéw Klubu, ale i przez znakomitych lotnikow

i 1 r' z réznych oérodkéw z kraju i z zagranicy. W okresie bozonarodze-

" niowym spotykamy sie na opfatku. Raz w roku organizowana jest

l___‘ l [ |‘ [ [ impreza galowa, na ktérej wyréznia sie najbardziej zastuzonych
s dla lotnictwa. W catosci finansuje ja Adam Bisek. Najwyzszym wy-
roznieniem Klubu jest ZtOTA LOTKA, przyznawana przez Kapitute
[ [ [i I wuznaniu wybitnych osiggniec sportowych lub za catoksztatt dzia-
'I “ falnosci na rzecz lotnictwa. W sktad Kapituty wchodza cztonkowie
Klubu. Dotychczas, poczynajac od roku 1997, wyrdznienie to przy-

i
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B Uczestnicy spotkania na tle Domu Kosmonauty od

lewej: S. Btasiak, B. Grzeskowiak-Bocian, J. Madler, B. Jorica,
J. Przybylak, J. Marugi, T. Lenartowicz, L. Lenartowicz,

M. Zdancewicz, J. Kostka i H. Kowalski

= W Gen. broni pil. L. Majewski wrecza prezent od Dowddztwa Sit
Powietrznych dla LOTECZKI na rece jej prezesa, J. Marugiego




s potkan

a

Pitsudskiej-Jaraczewskiej, Januszowi i Bronistawowi Zurakowskim,
Kazimierzowi Szrajerowi, Tadeuszowi Sawiczowi i wielu innym oso-
bom z kraju i z zagranicy. Ponadto na nasz wniosek Gérska Szkota
Szybowcowa ZAR przyjeta za patrona Adama Dziurzynskiego.

Podsumowaniem dziatalnosci Klubu w minionym ¢wieréwie-
czu byfa tegoroczna impreza galowa. Rozpoczeta ja msza Swie-
ta w intencji LOTECZKI w pieknym kosciele na Gadowie Matym,
ktdéra odprawit o. Dominik Orczykowski w celebrze pieciu ksiezy,
z proboszczem gadowskiej parafii, ksiedzem pratatem Czestawem
Majda, na czele. Dalsza czes$¢ jubileuszowej uroczystosci odbyta
sie w Orlim Gniezdzie, gdzie zgromadzity sie dziesigtki cztonkéw
Klubu i wielu jego przyjaciét z catej Polski. Wsrod gosci byli m.in.:
siostrzenica ptk pil. Bolestawa Orlinskiego, Zofia Kudrewicz-Hu-
bicka, dowddca Sit Powietrznych, gen. broni Lech Majewski i gen.
bryg. Gromostaw Czempinski, liczni seniorzy lotnictwa z Warsza-
wy, Krakowa, Poznania, Leszna, Bielska-Biatej, Jeleniej Gory, Torunia
i Wroctawia oraz przedstawiciele zaprzyjaznionych aeroklubéw re-
gionalnych. Z wielka przyjemnoscia goscilismy Redaktor Naczelng
nowego kwartalnika lotniczego Motoszybowce.pl, Panig Mariole
Zdancewicz. Zyczymy Jej i wydawcy kwartalnika, Polskiemu Sto-
warzyszeniu Motoszybowcowemu, sukcesu wydawniczego, ob-
serwujac z radoscig duze zainteresowanie czasopismem zaréwno
w kraju, jak i za granica. Cieszymy sie, ze Pani Redaktor mogta obej-
rze¢ jubileuszowa gale, zwtaszcza wreczenie Ztotych Lotek, ktérych
laureatami zostali szybowcowy mistrz $wiata z roku 1958 Adam
Witek, gen. broni Lech Majewski, gen. dyw. Leszek Cwojdziriski, Mi-
chat Wieczorek, Karol Staryszak, Stanistaw Maksymowicz, Ludwik
Misiek, Tadeusz Kaczmarek, Mieczystaw Kozdra, Henryk Mynarski,
Aleksander Pawlikiewicz, Wiestaw Dziedzio i kpt. PLL LOT Tadeusz
Wrona. Zofia Kudrewicz-Hubicka i kazdy z obecnych laureatéw po
otrzymaniu wyréznienia posadzili nastepnie pamigtkowego deba
w Alei Debow. Reprezentujacy wiele instytucji goscie obdarowali
zarzad LOTECZKI licznymi pamiatkami. Medale im. B. Orlinskiego
wreczat ponadto wielu zastuzonym lotnikom ptk pil. Antoni Choj-
can w imieniu WKSL.

Tyle czesci oficjalnej. Atrakcja byta réwniez mozliwos¢ zwie-
dzania przylegtego do Orlego Gniazda hotelu Dom Kosmonauty,
ktory niedawno otworzyt swe podwoje. W jego pokojach sa liczne
pamigtki kosmonautéw i astronautéw. Znajdowata sie tam takze
wystawa swietnego pilota-akrobaty samolotowego.

Wszystkich chetnych do uczestnictwa w spotkaniach Klubu
Lotnikéw LOTECZKA zapraszam do Orlego Gniazda we Wroctawiu.
Lokal jest potozony 2,5 km na wschéd od wroctawskiego lotniska
komunikacyjnego Strachowice, wjazd od ulicy Macieja Przybyty. ®

motoszybowce.pl -




 ParaRudniki

Prawie czterdziestu wystawcow i kilka tysiecy zwiedza-
jacych w ciagu dwdch dni - to bilans | Targéw Lotnictwa Lek-
kiego ParaRudniki. W tym roku zbieraliSmy doswiadczenia.
Chcemy, zeby targi na lotnisku Rudniki byly statym elementem
lotniczych imprez w Polsce - méwi Wiodzimierz Skalik, prezes
aeroklubow Polskiego i Czestochowskiego.

/4

Na targach mozna byto obejrze¢ samoloty ultralekkie, cer-
tyfikowane, jak réwniez sprzet stuzacy do rekreacji - szybowce,
motoszybowce, paralotnie, spadochrony. Zainteresowaniem
zwiedzajacych cieszyt sie motoszybowiec Fregata prezentowa-
ny przez Polskie Stowarzyszenie Motoszybowcowe. Zwracat tez
uwage ultralekki samolot WT9 Dynamic z chowanym podwoziem

Wioletta Gradek-Konieczna
AEROKLUB CZESTOCHOWSKI

i przestawianym $migtem. — Nie jest to samolot szkolny, ale przezna-
czony dla tych, ktdérzy juz majq uprawnienia pilota. Potrzebuje dtuz-
szego rozbiegu do startu i wiekszej predkosci lgdowania - ttumaczy
instruktor, pilot Roman Kata. — Jest bardzo przyjemny w pilotazu.
Osigga predkos¢ 215 km/h. Stuzy réwniez do holowania szybowcdw
ibaneréw.

Efektownie prezentowat sie samolot CTLS o pieknym aerody-
namicznym ksztatcie z przestronng kabing i duzym bagaznikiem,
wystawiony przez warszawska firme AEROTEKA.

— To samolot z certyfikatem typu EASA. Mozna na nim szkoli¢ do
licendji turystycznej, a takze wykorzystywac go komercyjnie. Masa
startowa samolotu wynosi 600 kg — informuje Tadeusz Kabylanski,
wtiasciciel AEROTEKI. — Odpowiednio wyposazony samolot. mozna
wykorzystac do szkolenia i nalotu w lotach instrumentalnych IR, czyli
do licencji zawodowej i komunikacyjnej.

Na ParaRudnikach zaprezentowano tez oferte edukacyjna.
Swoja propozycje przedstawity Techniczne Zaktady Naukowe, kto-
re ucza mtodziez w klasie lotniczej o specjalnosci technik awionik
i mechanik lotniczy. Reklamowaty sie réwniez osrodki szkolenia
lotniczego, m.in. BB Aero, Centralna Szkota Szybowcowa w Lesznie
czy Aeroklub Czestochowski. — Cieszy nas szczegdlnie, ze juz pod-
czas targéw mozemy zainaugurowac dziatalnos¢ osrodka szkolenia
w akrobacji szybowcowej Aeroklubu Czestochowskiego — méwi Wto-
dzimierz Skalik. - Na stoisku pokazujemy szybowiec akrobacyjny Fox,
ktéry rozpoczyna swojq dziatalnos¢ w ACz.

Organizatorzy przyznali kilka wyréznien wystawcom. W kate-
gorii paralotniarskiej uhonorowali firme Cloudbase, ktéra zapre-
zentowata oferte szkoleniowg oraz sprzet zakladéw Dudek Pa-
ragliders, Ozone, Plusmax. Pracownicy Cloudbase przywiezli tez
na targi kilka skrzydet testowych, m.in. nowa konstrukcje Dudka

- Optic, Nucleona, Plusa i Nemo2 Moto. Ponadto wystawili uprzeze,
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akcesoria i ubrania dla pilotow
paralotniowych. Wsréd lotnictwa
ultralekkiego wyrézniono Skydre-
am, ktéry przedstawit na targach
samolot Virus SW stowenskiego
producenta Pipistrel. To ultraeko-
nomiczny samolot z silnikiem Ro-
tax 912 o 100 kM, majacy dodatko-
wo ultrawysokie osiagi przelotowe:
predkos¢ na poziomie 270 km/h,
przy spalaniu 17,5 litra na godzine
lotu. = Samolot potrafi przelecie¢
na jednym zbiorniku péftora tysigca
kilometrow.. Mimo silnego wiatru
dwdch pilotéw testowych leciato ze Stowenii do Rudnik tylko
dwie i p6t godziny — informuje Krzysztof Bedkowski, wiasci-
ciel firmy Skydream. — Na takim samolocie pilot dokonat sa-
modzielnego lotu dookota kuli ziemskiej. Pokonat 91 tys. km,
a do pilotowania tego samolotu nie jest potrzebna licencja
samolotowa, wystarczy jedynie swiadectwo kwalifikacyjne -
dodaje.

W dziedzinie lotnictwa ogdélnego uhonorowano Za-
ktady Lotnicze Marganski & Mystowski za czteromiejsco-
wy dwusilnikowy samolot ORKA, bezpieczng maszyne
z przestronng komfortowa kabing, chewanym podwoziem,

w konfiguracji gérnopfata ze smigtami pchajacymi oraz niewiary-
godnym widokiem z kabiny. Maszyna przepieknie prezentuje sie

w locie. W zakresie serwisu technicznego organizatorzy targéw wy-
roznili firme TZL Henryka Wickiego, ktéry samodzielnie montuje

samoloty RV przysyfane w czesciach i podzespotach przez amery-
kanskiego producenta. Remontuje uzytkowane samoloty i zajmuje

sie rekonstrukcjg zabytkowych maszyn. Wsréd osrodkéw szkolenia

lotniczego doceniono BB Aero z Rybnika prowadzony przez wiel-
kiego pasjonata lotnictwa Mariana Fijotka, ktéry nieduzym ultra-
lekkim samolotem przeleciat ze swoim pilotem od Gibraltaru do

Przyladku Pétnocnego i az na Krym. W kategorii nowych rozwiagzan

wyrézniono Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Rafineryj-
nego za paliwo lotnicze OBR 85 i nowy pomyst na dystrybucje
paliwa, natomiast za edukacje lotnicza uhonorowano Techniczne

Zaktady Naukowe w Czestochowie. Przyznano takze dwa wyréz-
nienia: dla Polskiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego oraz
Centralnej Szkoty Szybowcowej w Lesznie.

— Targi Lotnictwa Lekkiego ParaRudniki, cho¢ byta to ich pierwsza
edycja, cieszyly sie zainteresowaniem ze strony wystawcow i zwiedza-
jacych. Z pewnosciq zmobilizuje nas to, by w nastepnym roku przy-
gotowac jeszcze lepszq ekspozycje. — deklaruje Wtodzimierz Skalik

e

L

i juz podaje date przysztorocznych Targéw — odbeds sie one 25-26
maja 2013 roku.

— Udana impreza. Macie tutaj doskonate warunki do latania, wysta-
wiania i testowania sprzetu. Warto tu przyjezdzac — chwalili wystawcy,
a wiekszos¢ z nich zapowiedziata swoj udziat w przysztym roku. Po-
dobnie opinie wygtaszali zwiedzajacy. Wsréd nich byto wiele rodzin
z matymi dzie¢mi. Maluchy pedzity na plac zabaw i oblegaty dmucha-
na zjezdzalnie. Widok pieknych latajgcych maszyn robit na wszystkich
wrazenie. Niektorzy pierwszy raz w zyciu byli na rudnickim lotnisku.

— Ale z pewnosciq nie ostatni — zapewniali goscie. ]
fot. Michat Braszczynski
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Ze Stanistawem Bartusiem, Dyrektorem
ds. Sprzedazy Produktéw Naftowych
z Osrodka Badawczo-Rozwojowego
Przemystu Rafineryjnego S.A., rozmawia
Maja Netter

B Na wystapieniu w Bornem-Sulinowie,
ktore cieszylo sie duzym zainteresowa-
niem, przedstawit Pan nowy produkt.
Czym jest OBR 85 UL?

To benzyna lotnicza oferowana po-
siadaczom ultralekkich samolotéw nape-
dzanych silnikami ttokowymi. Nie zawiera
alkoholi i zwigzkéw tlenowych. Jest za-
miennikiem benzyn silnikowych (samo-
chodowych) oraz spetnia catkowicie wy-
magania normy PN-EN 228:2009 ,Paliwa
do pojazdéw samochodowych - Benzyna
bezotowiowa — Wymagania i metody ba-
dan”. Pod wzgledem liczby oktanowej nie
rézni sie od benzyny silnikowej stosowanej
w pojazdach.

B Co zatem odrdznia jg od paliw stoso-
wanych dotychczas?

Jest bezpieczniejsza. Jak juz wspomnia-
fem, dotychczas stosowane benzyny zawie-
rajg alkohole i zwigzki tlenowe, maja nizszg
wartos¢ opatowg, chtong wilgo¢ z powie-
trza, w zwiagzku z czym moga sie rozwar-
stwia¢, majg tez wyzsza zawarto$¢ olefin.
Nasze paliwo - ze wzgledu na niewielkg ich
obecnos¢ - jest odporne na utlenianie, co
gwarantuje dtuzszy okres magazynowania.

Gwarangja

B Paliwo przeznaczone jest dla samo-
lotéw ultralekkich, ale czy moze by¢ wy-
korzystywane w wiekszych jednostkach?

Jezeli producenci silnikéw zezwalaja
na stosowanie benzyny lotniczej o takiej
liczbie oktanowej motorowej (MON), to
tak. Zgodnie z nazwa OBR 85 UL ma liczbe
oktanowa MON 85 jednostek, a pozostate
benzyny lotnicze od 91 do 100.

B Co sprawia, ze OBR 85 UL jest tak
trwata?

Jest produkowana z wyselekcjono-
wanych surowcéw pochodzacych z pier-
wotnej i wtornej przerdbki ropy naftowej,
ktorych tylko czesc stosuje sie do produkg;ji
benzyn motorowych.

B Czy maja Panstwo podpisane kon-
trakty z lotniskami, aeroklubami?

Tak, posiadamy podpisane kontrakty
z aeroklubami i firmami lotniczymi na do-
stawe benzyn lotniczych B 91/115 i Avgas
100LL. Jezeli chodzi o benzyne lotnicza
OBR 85 UL, jestesmy w trakcie organizacji
jej dystrybucgji.
B Spoétka Osrodek Badawczo-Rozwo-
jowy Przemystu Rafineryjnego jest je-
dynym producentem tej benzyny w Eu-
ropie Srodkowo-Wschodniej, a produkt
eksportuje do Rosji, Ukrainy, Biatorusi,
krajow Unii Europejskiej, takze do Arabii
Saudyjskiej i Emiratéw Arabskich. Czy
Orlen - Panstwa najwigkszy partner han-
dlowy - lub WARTER, ktéry posiada 85%
akgji, bylyby zainteresowane jej sieciowa
sprzedaza? Czy OBR 85 UL jako oznako-
wane paliwo bezspirytusowe mogtoby
by¢ dostepne na stacjach benzynowych?

W  uzupeinieniu dodajmy, ze
w kwietniu tego roku pomiedzy Mi-
nisterstwem Skarbu Panstwa a WAR-
TER Spétka jawna zostala podpisana
umowa sprzedazy 85% akcji Osrodka

Badawczo-Rozwojowego Przemystu Ra-
fineryjnego S.A. w Ptocku. Wartos¢ trans-
akcji opiewata na 42 100 000 zt.

Benzyna lotnicza powinna by¢ sprzeda-

wana w miejscu, gdzie jest na nig zapotrze-
bowanie, czyli na lotniskach i lgdowiskach.
Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu
Rafineryjnego S.A. i jego wiasciciel, Spotka
WARTER, opracowuja strategie dostarcza-
nia i dystrybucji benzyn lotniczych wtasnie
do tych miejsc.
B Zia benzyna to przyczyna okoto 30%
wypadkow lotniczych. Nie od dzis wia-
domo, ze przez spirytus moze zgasnac
iskra w samolocie, sq rozpuszczane
przewody i uszczelki, a wysokojakoscio-
we paliwo jest bardzo drogie. Moze pan-
stwo polskie powinno doptaca¢ do ceny
paliwa w trosce o nasze bezpieczen-
stwo? Czy Osrodek tez bytby zaintereso-
wany takim rozwigzaniem?

Na pewno tak, gdyz pomogtoby to
powiekszy¢ asortyment sprzedawanych
benzyn lotniczych o ten najnowszy pro-
dukt. Ale mozna tu zaproponowac inne

rozwigzanie, mianowicie znies¢ podatek
akcyzowy na benzyny lotnicze, ktére to
z podatkiem akcyzowym kupuje okoto 3%
naszych klientéw.

B Panstwa Osrodek prowadzi badania
naukowe, prace badawczo-rozwojowe,
projektowe, wdrozeniowe i technicz-
no-ustugowe z zakresu przemystu rafi-
neryjnego i petrochemicznego. Prosze
nam o nich opowiedzie¢. Nad czym Pan-
stwo w tej chwili pracuja?

Prowadzimy przede wszystkim badania,
ktére pozwolg nam wytwarzac produkty eko-
logiczne i niszowe. Najwiecej czasu poswieca-
my obecnie benzynom lotniczym. W tej chwi-
li w WSK Kalisz testowana jest benzyna lotni-
cza OBR 85 UL na silniku z wtryskiem. Planu-
jemy przeprowadzi¢ tez badanie na silniku
Rotax. Ponadto pracujemy nad obnizeniem
zawartosci ofowiu w benzynie Avgas 100LL
oraz nad benzyna bezotowiowa o wstepnej
nazwie OBR 95 UL, ktéra jako benzyna ekolo-
giczna ma zastgpic¢ benzyne ofowiowg Avgas
100LL. |
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Jedna z ofiar stawnej transformacji ustrojowej w naszym kra-
ju na poczatku lat 90. ubiegtego wieku stato sie polskie lotnictwo,
zaréwno mate, jak i duze. Zaden z polskich zaktadéw produkg;ji
lotniczej nie realizuje juz zlecen wywodzacych sie z krajowej my-
$li konstruktorskiej i jej dotychczasowych osiggniec. Jak sie ma
dorobek tego sektora w ostatnim dwudziestoleciu do dokonan
polskich konstruktoréw i nowo powstatego przemystu lotnicze-
go dwudziestolecia miedzywojennego, lepiej nie pytac... Tempo
przyrostu liczby statkéw powietrznych w rejestrze polskiej wta-
dzy lotniczej wynosi w ciggu ostatnich 10 lat ponizej 1% rocznie,
co oznacza, ze aby podwoita sie liczba statkéw powietrznych
w Polsce, musi uptyna¢ ponad 100 lat! Z okoto 60 aeroklubéw

regionalnych Aeroklubu Polskiego ogromna wiekszos¢ funkcjo-
nuje na skraju zapasci finansowej, eksploatujgc do granic przy-
zwoitosci swe dotychczasowe zasoby.

Wiascicielstwo Aeroklubu Polskiego nad majatkiem aero-
klubow regionalnych paralizuje wspoétprace, a w szczegdlnosci
uniemozliwia wsparcie finansowe ich dziatalnosci przez whadze
samorzadowe. Z powodu takiego stanu rzeczy pozostaje tylko
dziatanie nakierowane na przysztosciowe mozliwosci rozwojowe
lotnictwa powszechnego w Polsce, tym razem juz w warunkach
wptywu unijnych regulacji prawnych oraz stosowania innowa-
cyjnych technik i technologii. Kazdy z wyzej przedstawionych
probleméw ma charakter ogélnokrajowy i nie jest na miare dzia-
tan pojedynczych oséb. Poniewaz instytucje panstwa polskiego,
a szczegOlnie jego ministerstwa, nie zajmuja sie aktualnie szcze-
gotowym planowaniem rozwoju i stanowienia przedsiewziec
materialnych, nie tylko w obszarach produkcyjnych, lecz réw-
niez w edukacji i innowacji, ograniczajac swa aktywnos¢ tylko
do wsparcia administracyjno-finansowego tych projektéw, ko-
nieczne staje sie podejmowanie inicjatyw lokalnych opartych
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na istniejacych strukturach o duzym autorytecie i dorobku oraz Inlqatoraml Stowarzyszenla na poczatku ZOV{roku by%y na-

istotnym potencjale merytorycznym. stepujace osoby '-) SN
Taka ocena aktualnej sytuacji spoteczno-gospodarczej i no- M Waldemar RATAJCZAK\<p|I instr, prof. UAM dr hab. Dyl‘ektor )

wych uwarunkowan prawno-ustrojowych byta podstawg do powo- Instytutu Geografll Spoléczno Ekonomicznej i Gospodarl;i ?

fania przez Srodowiska akademickie i przedsiebiorcze aglomeracji Przestrzennej, byly chepreies Aeroklubu Polskiego, Wice-

poznanskiej Polskiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego. Jego prezydent Europejsklej Organlzaql Sportéw Lotniczych,

zatozyciele tworza zesp6t 0séb przekonanych o koniecznoéci wza- M Jarostaw JANOWSKI - pll konstr. Iotmczy, Prezes Zarzadu

jemnego wsparcia zréznicowanych przedsiewzie¢, sktadajacych sie J&AS Aero Design \

na wspolny cel, jakim jest realne przyspieszenie rozwoju polskiego =~ M Andrzej PIETAK - ptkrez., prof Uuwm drhab. inz. Kierownik

matego lotnictwa na bazie przedsiewzie¢ realizowanych w aglo- Katedry Mechatroniki Wydziatu NaukTechnlcznych

meracji poznanskie;j. B Ryszard KEDZIA - mjr rez. inz. Prezes Zarzqdu Mechatro-
Do grona zatozycieli Stowarzyszenia nalezg naukowcy i na- nika Wyposazenie Dydaktyczne,cheprezes Zarzqdu J&AS

uczyciele akademiccy, konstruktorzy i producenci motoszybow- Aero Design,

cow, instruktorzy i dydaktycy szkolenia lotniczego, operatorzy natomiast grono zatozycieli Stowarzyszenla stanOW|q profeso- :

lotniczych organizacji szkoleniowych i obstugowych, przedsie- = rowie uczelni poznanskich, m.in. prof. Jerzy Merkisz, -prof. Tomasz
biorcy i producenci wyposazenia techno-dydaktycznego, silniko- =~ todygowski — Rektor Elekt Politechniki Poznarskiej, brqf. Michat
wych zespotéw napedowych, producenci instalacji zasilania alter- = Ciatkowski, prof. Marian Dudziak, oraz grupa przedsit—;biof&é_yv Zjej
natywnego zespotéw napedowych, organizatorzy i uzytkownicy  przedstawicielem, pil. inst. mgr inz. Jerzym Domiczem - Kons""ulem
ladowisk. Honorowym Chorwacji, grono pilotéw instruktoréw oraz m’fodzie-

zy Akademickich Klubéw Lotniczych.
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Patronem Stqurzyszenla zaioZyaeIe ustanowili Antoniego
Kocjana, konstruktora\( producenta szybowcow szkolnych i mo-
toszybowcoéw oraz nlezwykle aktywnego i skutecznego cztonka
ruchu oporu dowédztwa Armll Kl’aJOWEJ

Podstawg skutecznej dznaia*lnosg powoiane; organlzaql jest
jej materlalny i medialny potenqat Po roku dzm%aJnosa Stowa-
rzyszéme dysponUJe trzema motoszybowcaml Ogar' oraz dwoma
motoszybowcaml J6 Fregata, przeszkolonp rowniez plerwszych
pIQCIU\pI|0tQW do uprawnienia TMG. W tym okre5|e uruchomiono
strone mternetd%vww .motoszybowce.pl oraz zarejeﬁtrowano
czasoplsmo kvz(/ talnik Motoszybowce.pl, ktory W}asnle tlﬂgymajq
Paristwo w reku. Ng g )

Przedstawmele StdwarZyszema wzieli udziat w okoto’ 20 po-
kazach vfargach Ioth,czych jlszljku seminariach Urzedu Lotnictwa

/_Qywﬂnego i konferencjach Totmczych Do istotnych osiagnie¢ zali-

. czgmy réwniez bezposrednie spotkania z Parlamentarna Komisja

" r,
e 2
\ ;

_Lotnicza, Ministrem Gospodarki Waldemarem Pawlakiem i Wice-

"‘4;\,

marszatkiem Sejmu Eugeniuszem Grzeszczakiem w sprawach z za-
kr_esu dziatalnosci statutowej Stowarzyszenia.

Jak wczedniej wspomniatem, skuteczng forme dziatalnosci
mozna uzyskac jedynie dysponujac strukturg srodkéw material-
nych, z ktérych najistotniejszy dla rozwoju lotnictwa powszech-
nego w aglomeracji poznanskiej jest obiekt lotniskowy tworzacy
obszar inwestycyjny, umozliwiajacy sytuowanie obiektéw dydak-
tyki lotniczej, obszaru ekspozycji targéw i pokazéw lotniczych,
a w szczegolnosci prototypowej, innowacyjnej produkgji lotniczej.

Poznan i aglomeracja poznanska, mimo posiadania niemal
w granicach miasta czterech obiektéw lotniskowych, sa pozba-
wione perspektyw i mozliwosci rzeczywistego rozwoju lotnictwa
powszechnego (ogdlnego), tzw. GA (General Aviation). Lotnisko
Aeroklubu Poznanskiego, systematycznie zabudowywane okalaja-
cymi je osiedlami domkéw jednorodzinnych oraz ujete w kleszcze
tréjkata linii kolejowych z trakcja elektryczna, staje sie niebezpiecz-
ne dla wykonywania coraz wiekszej liczby operacji lotniczych. Lot-
nisko komunikacyjne tawica, wobec gwattownie rozwijajacego sie
ruchu lotniczego tanich linii i ich placéwek oraz wobec deficytu
powierzchni lotniskowej, w praktyce niechetnie realizuje obstu-
ge matego lotnictwa, stosujac wysokie optaty i niekiedy wrecz
opresyjne procedury. Lotnisko wojskowe Krzesiny, zatrudniajace
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aktualnie okoto 2000 oséb personelu bazy lotniczej, stanowi zna-
czacy potencjat oddziatujacy na srodowisko lotnicze aglomeracji
poznanskiej, nie jest jednak dostepne dla lotnictwa powszechnego.

Doskonatym potozeniem komunikacyjnym w stosunku do
centrum miasta i jego instytucji administracyjnych, uczelnianych,
biznesowych i wystawienniczych charakteryzuje sie obiekt lotni-
skowy Air Port-Biernat, lgdowisko Zerniki-Gadki. Niestety, posiada
on powazne niedostatki w postaci zbyt krétkiego pasa startowego
(tylko 618 m), lezacego niemal prostopadle do kierunku najczesciej
wiejacych wiatréw. Nie sprzyja to bezpieczenstwu wykonywania
startow i ladowan przez lekkie statki powietrzne. Wykorzystanie
do rozbudowy tego obiektu nieruchomosci gruntowej Agencji
Nieruchomosci Rolnych, oddziat w Poznaniu, w celu wydtuzenia
istniejgcego pasa startowego oraz wybudowania pasa lezacego
w osi przewazajacych wiatréow, pozwolitoby na stworzenie niemal
doskonatej bazy dla rozwoju poznanskiego lotnictwa powszechne-
go na wiele kolejnych dziesiecioleci. Stworzeniem takiego obiek-
tu zywo zainteresowane s3 uczelnie i ich kluby lotnicze. Mozliwe

bytoby powstanie zaplecza hangarowo-sprzetowego dla specjal-
nosci lotniczych tych uczelni oraz lotniczej bazy dydaktycznej ich
specjalnosci.

Miedzynarodowe Targi Poznanskie, bedace najwiekszym
w Polsce centrum wystawienniczym z ponad 80 imprezami targo-
wymi w roku, do tej pory nie organizuja targéw branzy lotniczej, -
m.in. z powodu braku realnych warunkéw zaplecza lotniskowe-
go. Powstanie takiego obiektu, oddalonego tylko o okoto 10 km
w linii prostej, ulokowanego wzdtuz drogi krajowej S1, umozliwi =
realizacje ekspozycji sprzetu lotniczego w doskonatej komunikacji
z centrum wystawienniczym Targéw Poznanskich. Innym wielkim
zainteresowanym takim obiektem lotniskowym s $rodowiska
biznesowe branzy lotniczej, od produkcyjnych, obstugowych, po
turystyke wykorzystujaca lekkie statki powietrzne.

W Europie rodzi sie duze zapotrzebowanie na wykorzysty-
wanie w gospodarkach narodowych bezpilotowych statkéw

powietrznych, latajacych autonomicznie w strefach kontrolowa-
nych. Edukacja personelu prowadzenia operacji takich statkéw po-
wietrznych tez moze by¢ jednym z istotnych obszaréw dziatalnosci
lotniczej w przysztosci.

Majac powyzsze na wzgledzie, Polskie Stowarzyszenie Motot
szybowcowé podejmuje wysitki na rzecz stworzenia W aglomera-
¢ji poznanskiej obszaru pod nazwa,Poznarnskie Centrum Transferu
Technologii Lotniczych’, majacego by¢ miejscem wdrazania i roz-
woju innowacyjnych 'pr.oduktc’)w edukadji lotniczej, strefa ekspo-
zydji i prototypowej produkcji wyrobéw lotniczych oraz realizacji
pasji lotniczych i lotniczej turystyki.

~Koncepcje progrémowo-priestrzennq Poznanskiego Centrum
Transferu Technologii Lotniczych” opracowat zespét autorski: dr
hab. inz. arch. Adam Nadolny, prof. UAM dr hab. Waldemar Rataj-
czak, drinz. arch. Maciej Janowski, mgr inz. arch. Michat Bartkowiak
reprezentujacy Wydziat Architektury PoIiteEﬁ/niki Poznanskiej oraz
Instytut Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarkn Prze-
strzennej Uniwersytetu Adama Mickiewicza.
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Poznanskiej, w ramach

doktoratu, powstaje réw-

niez szczegétowe studium
projektu pod nazwa ,Po-
znanskie Centrum Transfe-
ru Technologii Lotniczych”
Natomiast w opracowa-
niu Instytutu  Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej
i Gospodarki Przestrzennej
Uniwersytetu im.. Adama
Mickiewicz jest ,,Rap__fﬁ"c
Regionalny Wojewédz’two
Wielkopolskie”  przygoto-
wany dla Ministra Gospo-
darki. Jego autorzy pod-
kres’laj'a;‘ wage inicjatywy
dla podniesienia poziomu
- rozwoju  technologii inno-
wacyjnych we wspotdziata-
/ _niu nauki, edukacji, marke-
tingu i wytworczosci. Proponowana“lokallzaqa zawiera tak wiele
szczegélnych waloréw, ze ‘gwarantuje powodzenie dynamiczne-
go rozwoju tego obszaru przez potencjalnych zainteresowanych
o zréznicowanych zakresach dziatalnosci. Owo zroznlcowanletwo—
rzy synergiczny efekt ekonomiki przedsiewziecia.

W ostatnich kllkq miesigcach przedstawiciele Stowarzyszenia
odbyli szereg spotkan z zalnteresowanyml stronami powstatego
projektu ,Poznanskie Centrum Transferu Technologii Lotniczych”
~ oraz z Wicemarszatkiem Sejmu Eugeniuszem Grzeszczakiem i Mi-
nistrem Gospodarki i Wicepremierem Waldemarem Pawlakiem.
Wszystkie strony wyrazity uznanie dla podjetej inicjatywy oraz za-
deklarowaty wsparcie dla jej realizacji. Ma ona wszelkie atuty, by
stac sie wizytéwka aglomeracji poznanskiej w zakresie innowacyj-
nych prOJektow Iotnlczych
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Z generatem Franciszkiem I\/\acioJrq rozmawia Mariola Zdancewicz

B Pod koniec sierpnia Poznan bedzie goscit uczestnikow,,Ge-
neral Aviation - Bezpieczne Latanie”. To Miedzynarodowa Kon-
ferencja Naukowo-Techniczna, ktora odbedzie sie na terenie
Miedzynarodowych Targow Poznanskich. Prosze powiedzie¢,
skad pomyst na jej organizacje?

Pomyst, aby w Poznaniu odbywaty sie zaréwno targi lotnicze,
jak i konferencja naukowo-techniczna oraz pokazy zrodzit sie na
poczatku lat 90. ubiegtego wieku. Wtedy éwczesny prezes Miedzy-
narodowych Targéw Poznanskich, Stanistaw Laskowski, wspdlnie
z dowddcag Wojsk Lotniczych, generatem Jerzym Gotowata, za moja
namowa przymierzali sie do realizacji tego projektu. Przekreslita go
Smier¢ prezesa i przeniesienie dowddztwa z Poznania do Warszawy.
Idea powrdcita dwa lata temu z inicjatywy obecnego prezesa, An-
drzeja Byrta. W ubiegtym roku chcieli$my wej$¢ z marszu w ten te-
mat i zorganizowalismy lotnicza konferencje naukowo-techniczna,
ktérej celem byto zapoczatkowanie cyklu pod hastem ,Samoloty

- Smigtowce - Szybowce z Polski i dla Polski”. Spotkanie dotyczyto
innowacyjnej gospodarki, nauki oraz biznesu w lotnictwie. Zamie-
rzaliSmy pokaza¢, co reprezentuje sobg obecnie polski przemyst
lotniczy, i przyczyni¢ sie do zacie$nienia wspotpracy srodowiska
naukowego z branza lotnicza w celu efektywnego wykorzystania
w gospodarce innowacyjnych technologii lotniczych.

H A cow tym roku?

Remont tawicy, zageszczenie ruchu powietrznego, obwaro-
wania przepisami, takze na lotnisku Krzesiny, spowodowaty, ze
musieliSmy zrezygnowa¢ z pokazéw lotniczych, bo chcielismy
dofaczyc je w sierpniu do naszego programu. Myslac o tawicy,
przestudiowatem wszystkie obowiazujace w tej materii prze-
pisy — mozliwosci byly bliskie zeru. Ograniczenia zwigzane ze

standardami NATO i naszego Urzedu Lotnictwa Cywilnego, z kt6-
rego przedstawicielami spotykatem sie, aby oszacowad szanse

pokazéw, teoretycznie okazaty sie do obejscia, jednak z duzym

ryzykiem organizacyjnym. Decyzja zarzadu Targéw zrezygnowa-
lismy z przedsiewziecia.

B Zrezygnowali Panstwo zupetnie?

Nie, absolutnie nie, bedziemy do niego wraca¢. Natomiast
wspolnie z obecnym dowddcy Sit Powietrznych, generatem Le-
chem Majewskim, mamy pewien pomyst, o ktérym nie chciatbym
w tej chwili méwi¢, poniewaz konkurencja nie $pi, a zamierzamy,
jeslimoge sie tak wyrazi¢, ,zabra¢”Radomiowi jego znane Air Show.
Czy to sie powiedzie, przyszto$¢ pokaze.
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dzony talent i instynkt lotniczy. Moim zdaniem przepisy lotnicze
powinny wymuszac na pilocie odbywanie cyklicznego szkolenia
na symulatorach lotéw, chociazby tego typu.

B Kontynuujac Pana mysl: rzeczywiscie bezpieczenstwo byto
jedna z najwazniejszych spraw w tym roku, poza Panstwa ini-
cjatywa wczesniej odbyto sie m.in. spotkanie w Bornem Su-
linowie, rozmawiano o nim podczas targéow w Czestochowie
w czerwcuy, a takze, jak Pan wspomniat, w Urzedzie Lotnictwa
Cywilnego. Jakie bedzie przestanie tej konferencji, bo kazda
z tamtych miata troche inny aspekt?

Mowi sie, ze przepisy lotnicze pisane sg krwia poprzednikéw,
bo na podstawie kazdej awarii wycigga sie wnioski, zeby uniknag¢
jej w przysztosci, dlatego podejmiemy sie pewnej analizy bez-
pieczenstwa lotéw w tym sektorze. Zajmiemy sie tez zmianami
w przepisach prawa lotniczego w Polsce i w Unii Europejskiej
oraz wzajemnymi relacjami, a przede wszystkim ich wptywem na

bezpieczenstwo lotnicze. Postaramy sie réwniez odnies¢ do nie-
ktorych zatozen Krajowego Programu Bezpieczenstwa.

B Nie ulega watpliwosci, ze czynnik ludzki odgrywa duza
role w wypadkach lotniczych. Mysle, ze do bezpieczerstwa
prowadzi droga przez dobre szkolenie. Czy popiera Pan pro-
gram szkolenia, jaki proponuje Polskie Stowarzyszenie Mo-
toszybowcowe, ktérego tezy nakreslit wiceprezes Ryszard
Kedzia?

Rzeczywiscie, c6z z tego, ze zdobywamy tytuty mistrzéw swia-
ta w lataniu precyzyjnym czy w lotnictwie akrobacyjnym lub in-
nym, jesli nie mamy odpowiedniej bazy szkoleniowej i przepiséw.
Uwazam, ze zaréwno prezes Stowarzyszenia, profesor Waldemar
Ratajczak, jak i wiceprezes Ryszard Kedzia to praktycy prébujacy
powrdci¢ do klasycznych, dobrych tradycji w szkoleniu, od szy-
bowca do boeinga. Wage tej drogi podkreslit kapitan Tadeusz Wro-
na po swoim zdarzeniu lotniczym. Istotny jest tez fakt, ze szkolenia
na motoszybowcach s duzo tansze, co stwarza mozliwosci dla
szerszego grona uczestnikéw. Na targach w Friedrichshafen zoba-
czylismy, jak bogata jest paleta samolotéw lekkich i ultralekkich,
w tym motoszybowcdw, wiatrakowcoéw itd., i bylismy zdumieni,
a jednoczesnie przerazeni pozycja naszego kraju w tej dziedzinie.
Pojechalismy tam z panig dyrektor Wiestawa Galinska, aby do-
Swiadczenia organizacyjne wykorzysta¢ w naszych przedsiewzie-
ciach. Cho¢ czesto stac nas juz na kupno lekkiego samolotu, bo to
koszt Srednio drogiego auta, to napotykamy na ktopoty z jego za-
rejestrowaniem czy wiasciwg eksploatacja. Najlepszy przyktad —ile
czasu potrzebowano na rejestracje motoszybowca Fregata? Chyba
kilkanascie lat. Wnioskami z Friedrichshafen bedzie sie dzielit tez
podczas tegorocznej konferencji spotkany tam Ryszard Kedzia.

B Lotnictwo ultralekkie, w tym motoszybowcowe, bedzie sie
rozwijac. Ale w tyle nie pozostang tez inne statki powietrzne,
jakie?

Wiasnie, ostatnio ,na czasie” sa samoloty bezzatogowe, ktére
moglibysmy produkowac i sprzedawac, gdyby nie np. polskie prze-
pisy nieuwzgledniajace w petni warunkéw wykorzystania takiego
statku powietrznego w polskiej przestrzeni powietrznej. W zesztym
roku ujatem ten temat w programie konferencji, a nawet wystatem
zaproszenia do Ministerstwa Rolnictwa, ale dostatem odpowiedz
odmowna. Istnieje m.in. produkt Instytutu Lotnictwa — Phoenix za-
silany promieniami stonecznymi, ktéry moze ,wisie¢” przy dobrej
pogodzie caly dzien i wysytac zadane obrazy z kamery zimponuja-
cg rozdzielczoscia. Mozna wykorzystac¢ go w lesnictwie, rolnictwie,
ale tez w przeciwdziataniu pozarom czy powodziom, a takze w wie-
lu innych celach. Pét Zartem powiem, ze w Grecji zdjecia lotnicze
z takich statkdéw postuzyty do wykrywania niezarejestrowanych
basendéw przy rezydencjach - oczywiscie chodzito o podatek od
luksusu.

Zasugerowatem w zesztym roku, ze Polska moze stac sie zna-
czacym producentem samolotéw bezpilotowych, dzieki czemu nie
musielibysmy kupowac samolotéw dla wojska chociazby w Izraelu.
B Spotkali$my sie na zebraniu inaugurujacym Polskie Stowa-
rzyszenie Motoszybowcowe, na ktérym zostata przedstawio-
na wizja Parku Transferu Technologii Lotniczych wpisujaca sie
w strategie Aglomeracji Poznanskiej. Czy mogiby Pan skomen-
towac ten projekt?

Rejon Poznania idealnie nadaje sie do jego realizacji. Po pierw-
sze dlatego, ze mamy baze naukowa w postaci Politechniki. Pracu-
ja tam wspaniali mtodzi ludzie, dysponujacy wiedza na poziomie
Swiatowym, posiadajacy wizje. Ma ja tez Stowarzyszenie, tworzac
jednoczesnie pewng baze materialng. Troche jednak réznie sie
z profesorem Ratajczakiem w kwestii kolejnosci wdrazania projek-
tu. Uwazam, ze powinno sie najpierw stworzy¢ biznesplan i skupic
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wokot niego instytucje i ludzi chcgcych zaangazowac sie finanso-
wo. | tu widze pewna role Targéw.
B Prosze powiedzie¢ o trendach w lotnictwie w XXI wieku?

Motorem postepu lotnictwa jest zawsze lotnictwo wojskowe.
Z jednej strony bedziemy obserwowac rozwéj samolotéw i $mi-
gtowcédw niewykrywalnych, z drugiej zas — pdjdziemy w kierunku
zastgpienia cztowieka, ktéry jest najbardziej wrazliwym elemen-
tem w systemie latania, komputerami. Czyli wracamy do wspo-
mnianych wczes$niej bezpilotowcédw. Obecnie te mate samoloty sa
w powszechnym uzyciu przy bezposrednim rozpoznaniu pola wal-
ki czy w rozpoznaniu operacyjnym, ale istnieja tez potezne samolo-
ty, ktore potrafia ,wisie¢” na bardzo duzej wysokosci kilkanascie go-
dzin i przy rozbudowanej elektronice przekazuja informacje o po-
tencjalnych zagrozeniach w rzeczywistym wymiarze czasowym.
Przypomnijmy sobie wojne w Zatoce Perskiej: mimo ze dziatato
lotnictwo koalicyjne, decyzje o obiektach uderzen podejmowano
w Pentagonie i przez satelite przesytano niemalze bezposrednio na
pokfad samolotu, z pominieciem okreslonych struktur decyzyjnych
poszczegdlnych krajow.

Zaproponowano tez rozwigzanie dla pewnego rodzaju kom-
pleksu, ktérego elementem byt nowoczesny samolot, sterowany
przez pilota poza zasiegiem razenia obrony przeciwlotniczej i do-
wodzacy mniej nowoczesnymi samolotami, nosicielami uzbrojenia
w rezimie automatycznym. Demonstrowali to chociazby Rosjanie
na Paryskim Salonie Lotniczym kilkanascie lat temu. Jesli chodzi
o lotnictwo pasazerskie, odstgpiono od naddzwiekowych sa-
molotoéw, takich jak Concorde, bo byty zbyt drogie. W tej chwili
najwazniejsze jest obnizenie kosztéw przewozenia, zwiekszenie
fadownosci i udoskonalenie konstrukcji silnikdw, tak, aby méc
transportowac szybciej, taniej i wiece;j.

Obecne konstrukcje silnikow sa tak doskonate, ze problem
zanieczyszczen atmosfery w znacznym stopniu zostat opanowa-
ny. Pamietam, jak kiedys smugi czarnego dymu wlokty sie za nami.
W tej chwili, gdy startuje F16, prawie nie wida¢ po nim $ladu. Swiat
musi i$¢ w kierunku innych sposobéw latania, innych paliw, innych
komponentéw lub wznoszenia sie na wieksza wysokos¢, tj. wyko-
rzystania lotoéw stratosferycznych.

0 80. rocznicy $mierci Zwirki i Wigury, o ktérych dzi$ mato kto pa-
mieta, choc¢ kiedys byty to najpopularniejsze postacie w historii
lotnictwa polskiego, podjelismy decyzje o odlaniu dwéch replik
dzwonu, ktérego oryginat ufundowany przez polskie spoteczen-
stwo w 5. rocznice ich smierci nigdy nie dotart do Cierlicka. Stato
sie tak w wyniku skomplikowanej sytuacji spoteczno-politycznej
na Zaolziu. Po wybuchu Il wojny swiatowej dzwon zostat zagra-
biony przez Niemcéw.

Kiedy 28 czerwca 1932 roku Zwirko i Wigura wygrali 6w wielki
Challenge w Berlinie wbrew wszelkim propagandowym opiniom
Rzeszy Niemieckiej, byt to pierwszy olbrzymi sukces polskiego
lotnictwa w Europie. Wtedy Niemcy mieli poteznie rozwiniety
przemyst lotniczy i prosze sobie wyobrazi¢, ze ten nasz RWD-6

- zreszta bardzo nowoczesny sportowy samolot polskiej konstruk-
¢ji, ochrzczony od nazwisk inzynieréw-konstruktoréw: Rogalski,
Wigura, Drzewiecki — wygrat zawody z takimi potentatami. To sie
odbito szerokim echem w Europie. Po powrocie Zwirko i Wigu-
ra zostali wspaniale przyjeci, byt wielki entuzjazm, posypaty sie
zaproszenia, m.in. na zawody lotnicze w Pradze. No i zdarzyto
sie tak, ze w drodze wifasnie na to zaproszenie natura pokonata
naszych lotnikéw. Zgineli 11 wrzesnia na skutek oderwania sie
skrzydta podczas lotu w burzy nad lasem w okolicy Cierlicka Gér-
nego koto Cieszyna.

B A jakto sie stato?

W chmurach burzowych prady wznoszace i opadajace sa tak
potezne, Zze moga zniszczyc¢ o wiele mocniejsza konstrukcje. Prosze
sobie wyobrazi¢, ze w centrum takiej chmury wznoszenie wynosi
okoto 200 metréw na sekunde, zaraz potem sie opada, a zetkniecie
pradu wznoszacego i opadajacego wyzwala ogromne sity niszcza-
ce. Burze trzeba omija¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 20 kilome-
tréw. Przed chmurami tworzg sie tzw. rotory i lotnicy najprawdo-
podobniej w nie wpadli.

Odnalezlismy firme, ktéra odlewata oryginalny dzwon przed
wojng i na podstawie zachowanych w niej zdje¢ wykonalismy re-
pliki. Znalaztem wspaniatych sponsoréw. Wspomne w tym miejscu
o Urzedzie Miasta Poznania, Urzedzie Marszatkowskim i Starostwie
Poznanskim. Jeden z dzwondéw zostanie przekazany Muzeum Sit




AKROBACJE

ha szybowcach

Polscy kibice nie mieli w biezacym roku zbyt wielu powodoéw
do radosci, ani na EURO 2012, ani na londynskiej olimpiadzie. Na
szczescie istnieja takie dyscypliny, w ktérych nasi sportowcy re-
prezentuja swiatowy poziom. Tak jest w wiekszosci specjalnosci
lotniczych, zwtaszcza w szybownictwie, w sporcie samolotowym
i w modelarstwie lotniczym. To tym bardziej godne uwagi, ze wy-
mienione dyscypliny prawie nie korzystajg z mecenatu i finanso-
wego wsparcia panstwa. Jedna z nich jest akrobacja szybowcowa,
prawdziwie polska specjalnos¢. Jej pozycje w swiecie zawdzie-
czamy gtéwnie Jerzemu Makuli oraz Edwardowi Marganskiemu,
w ktérego zaktadzie narodzity sie i zostaty wyprodukowane naj-
lepsze w Swiecie szybowce akrobacyjne: Swift i MDM Fox. One
to zdominowaty te klase szybowcow, nie majac sobie réwnych
wsréd zagranicznych konkurentéw. Lataja na nich prawie wszyscy
najlepsi akrobaci $wiata. Wielu z nich swoje wyniki zawdziecza Je-
rzemu Makuli, ktéry w arkana szybowcowej akrobacji wprowadzit
niejednego zawodnika krajowego i zagranicznego, szkolgc ich od
poczatku. Wéréd nich jest kilkudziesieciu obywateli takich krajow,
jak Austria, Anglia, Irlandia, Japonia i Niemcy. To wzmogto popyt
na polskie szybowce akrobacyjne. Przyktadowo: Austriacy kupili
ich jedenascie.

Przez dziesiatki lat nasi akrobaci szybowcowi dominowali
w mistrzostwach Swiata i Europy. Jerzy Makula siedmiokrotnie
zdobywat indywidualny tytut mistrza Swiata i oSmiokrotnie dru-
zynowy. Dzis$ jest jedynym z dawnego zespotu, z ktérego Marian
Bednorz, Marek Szufa i Krzysztof Wyskiel juz nie zyja. Wielu pozo-
statych pozegnato te dyscypline z powodoéw finansowych.

B Zawodnicy obu klas, od lewej: Jerzy Makula, Tomonari
Kaji, Dietmar Poll, Tomasz Kaczmarczyk, Magdalena
Strézyk i Katarzyna Zmudziriska
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Obecnie akrobacja szybowcowa odzywa w Polsce dzieki spo-
fecznemu zaangazowaniu grupy zapalencéw. Tu wyrdznia sie
szczegOlnie dyrektor Aeroklubu Poznanskiego, instruktor Piotr
Haberland, ktéry doprowadzit do utworzenia Mtodziezowego
Osrodka Szkolenia Akrobacji Lotniczej. Z niego wywodzi sie spo-
ro uzdolnionej miodziezy, m.in. Tomasz Kaczmarczyk, Magdalena
Strézyk i Katarzyna Zmudzinska. Wkrétce moga oni godnie zastapic¢
wspomnianych wyzej aséw. Jest to tym bardziej prawdopodobne,
ze od poczatku szkoli ich sam mistrz Jerzy Makula. Najlepsi z nich
sg znakomici juz dzi$, w petni zastugujg na uznanie. Od 7 lipca prze-
bywali na obozie w Aeroklubie Jeleniogérskim, gdzie trenowali pod
okiem Makuli. W dniach 10-15 lipca rozegrano tam zawody w klasie

LUnlimited” oraz mistrzostwa Polski w klasie ,Advanced” Ta druga
jest ograniczona do figur bez duzych przecigzen ujemnych, charak-
terystycznych np. dla beczki szybkiej oraz korkociagu, przewrotu
i petli. Obie klasy rozegrano w obsadzie miedzynarodowej.

W klasie ,Unlimited” zwyciezyt Austriak Dietmar Poll, przed
Maciejem Pospieszyriskim (Warszawa) i Tomanorim Kaji (Japo-
nia) oraz Jerzym Makulg i Stanistawem Makula - obaj ROW Rybnik.
Mistrzem Polski w klasie ,Advanced” zostat Tomasz Kaczmarczyk,
przed Magdalena Strézyk (oboje Poznan). Nastepne miejsca zaje-
li: 3. Btazej Morawski (Czestochowa), 4. Jarostaw Rudziriski (Stalo-
wa Wola), 5. Stawomir Talowski (Czestochowa), 6. Katarzyna Zmu-
dzinska (Poznan), 7. Takashi Sakai (Japonia). Po mistrzostwach
T. Kaczmarczyk, M. Strézyk, K. Zmudziniska, T. Kaji i J. Makula nadal
kontynuowali trening w Jeleniej Goérze. Dotaczyli do nich repre-
zentanci Wielkiej Brytanii: Paul Conran (uczen J. Makuli) i Mazen
Makari. Wszyscy oni oraz M. Pospieszyniski, B. Morawski i S. Talow-
ski w niedziele 5 sierpnia wyjechali z szybowcami do stowackiej
Dubnicy, aby uczestniczy¢ w kolejnych szybowcowych mistrzo-
stwach swiata w akrobacji. Zaplanowano w nich start niemal stu
zawodnikéw: 28 w klasie ,Unlimited” i 70 w klasie ,Advanced”.
Szkoda, ze Stanistaw Makula nie uzyskat urlopu ze swego zaktadu
pracy, przez co nie wystartuje w mistrzostwach. Z tego powodu
w klasie,Unlimited” nasz kraj bedzie reprezentowato tylko dwdch
zawodnikéw (J. Makula i M. Pospieszynski), w zwigzku z czym nie
moze on rywalizowa¢ w punktacji druzynowej. W klasie ,Advan-
ced” wystartuje piecioro naszych pilotéw.

fot. udostepnione przez autora

B Poznariska znakomita mfodziez akrobacyjna: Kasia
Zmudziriska w kabinie i Tomasz Kaczmarczyk

M Jerzy Makula przed lotem

Stanistaw Bfasiak

zzawodu — mgr inz. elektronik. Na
szybowcach wyszkolony w Aeroklu-
bie Bielsko-Bialskim w roku 1960.
Jest emerytowanym pilotem PLL
LOT, gdzie przepracowat ponad 30
lat, latajgc na samolotach AN-24,
TU 154 i Boeing 767. Na samolotach
wylatat 15984 godziny, na szybow-
cach - 1710 godzin. Jest instrukto-
rem szybowcowym | klasy. Posiada
zfotq odznake szybowcowq z trze-
ma diamentami. Opublikowat setki
artykutéw lotniczych.

motoszybowce.pl -




Zawod

Wiasciwie zawdd w naszym spote-
czenstwie raczej mato znany, jednak
W rozwijajgcym sie lotnictwie coraz
czesciej poszukiwany. Warto wiec
poswieci¢ mu kilka chwil uwagi.

Kazdy statek powietrzny — od lotni, motolotni, szybowca
i innych, po olbrzymy pasazerskie — wyposazony jest w odpo-
wiedni do jego wymagan i przeznaczenia zestaw przyrzadéw
pokfadowych, systeméw czy urzadzen zapewniajacych poprawna,
a przede wszystkim bezpieczng prace. Mato tego, coraz wieksze
zapetnienie nieba statkami powietrznymi wymaga wspotpracy za-
fogi na pokfadzie i personelu zarzadzajacego ruchem lotniczym,
naziemnych srodkéw nawigacyjnych i wielu innych urzadzen uta-
twiajacych prace zatodze. Aby to wszystko mogto wzajemnie i bez
przeszkdd funkcjonowac, niezbedne jest odpowiednie do zadan
wyposazenie statku oraz posiadajacy olbrzymig wiedze personel
przygotowujacy go do lotu.

Czy technik awionik jest zawodem potrzebnym? W numerze
2/12 PLAR na stronie 26 przedstawiono rejestr cywilnych statkow
powietrznych (wedtug stanu na 1.01.2012 r.). kaczna liczba zareje-
strowanych w Polsce statkéw powietrznych réznych typéw to 1138.
Do tego nalezy doliczy¢ wszystkie zarejestrowane poza granicami
kraju. Kazdy z nich wymaga profesjonalnej obstugi.

Taki stan rzeczy generuje potrzebe ksztatcenia (na réznych po-
ziomach i specjalnosciach) personelu o wysokich kwalifikacjach,
okreslonych predyspozycjach, a takze wysokim poczuciu odpo-
wiedzialnosci za wykonywane obstugi.

Podstawg ksztatcenia specjalistow lotniczych staje sie Roz-
porzadzenie Komisji (UE) nr 1149/2011 z dnia 21 pazdziernika
2011 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyro-
boéw lotniczych, czesci, wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen
udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanemu w takie
zadania. Rozporzadzenie ma utrzymac jednolity poziom bezpie-
czenstwa lotniczego w Europie. Spowodowato to potrzebe zmiany
w obecnie obowigzujacych wymogach i procedurach, ze szczegdl-
nym zwréceniem uwagi — co mnie jako nauczyciela zawodu tech-
nik awionik szczegélnie absorbuje — na uaktualnienie na potrzeby
wydawania licencji obstugi technicznej wymagan w zakresie szko-
len, egzamindéw, wiedzy i doswiadczenia. Istotny staje sie tez fakt,
ze zmierza sie do dostosowania wymogow do skomplikowanego
charakteru poszczegélnych kategorii statkéw powietrznych.

Ale powréémy do tego, czym zajmuje sie technik awionik,
mianowicie: instalacjami poktadowymi oraz systemami odwzo-
rowania informacji przekazywanych pilotowi w kabinie statku

0 Andrzej Zielinski

technil
awioni

powietrznego. Mozna zauwazy¢ - jak wczesniej wspominatem — ze

urzadzenia pokfadowe sa coraz bardziej skomplikowane, dlatego

niezbedny staje sie spory zaséb wiedzy wymagany od personelu

obstugujacego. Patrzac na zataczone zdjecia, widzimy, ze zdecy-
dowanga wiekszos¢ przyrzadéw analogowych zastepuja wskazniki

elektroniczne. A to juz zupetnie inny obszar wiedzy.

Nie bytby to peten obraz wymagan stawianych przed techni-
kiem awionikiem. Zdajemy sobie sprawe, ze odwzorowanie infor-
madji dla pilota jest obrazem stanu pracy poszczegélnych syste-
moéw. Stad oczekuje sie, by technik poznawat konstrukcje samego
statku powietrznego, zasade pracy poszczegdlnych instalacji.

Zawod technika awionika wymaga doskonatej znajomo-
sci elektrotechniki i elektroniki lotniczej, konstrukgji statku po-
wietrznego, jezyka angielskiego nakierowanego na technike
lotnicza oraz budowy, zasady pracy i diagnozowania niespraw-
nosci urzadzen, ktdre pilotowi majg zapewnié¢ gwarancje petnej




sprawnosci i poprawnosci pracy poszczegélnych systemow i urza-
dzen statku powietrznego.

Aby zdoby¢ licencje uprawniajaca do samodzielnej obstugi
okreslonego typu statku powietrznego, nalezy odby¢ praktyke
w odpowiednich organizacjach Part-145. Niestety, tylko nieliczni
decyduja sie na przyjecie ucznidw-praktykantéw. Szkoda, bo za-
czynaja sie przypadki pozyskiwania naszych specjalistéw przez
organizacje obstugowe poza krajem.

Inny problem, ktéry pojawit sie w ostatnich dniach, to do-
konywanie zmian w programach nauczania w zawodzie technik
awionik. Proponowane zmiany nie przystaja do wymagan, jakie
wynikajg z aktualnych przepiséw unijnych, co moze skutkowac
tym, ze mimo istnienia szkot majacych europejskie certyfikaty (sa-
dze, ze w przysztosci beda przybywaty nastepne) nastgpi utrata
mozliwosci ksztatcenia specjalistéw tej branzy. Ubolewac trzeba,
ze proponowane zmiany nie zostaty skierowane do konsultacji
ze szkotami majacymi pewne doswiadczenie w tym zakresie. Nie
podwazajac kompetencji i zamystu twoércéw nowych podstaw
programowych (w ciggu niespetna roku zmienity sie dwukrotnie),
uwazam, ze zestawienie umiejetnosci stanowigcych podbudowe
do ksztatcenia m.in. w zawodach: technik teleinformatyk, technik
automatyk sterowania ruchem kolejowym, technik elektroenerge-
tyk transportu szynowego z zawodem technika awionika, stanowi

- moim zdaniem - swego rodzaju nieporozumienie. Czy tak nalezy
postrzegac zagadnienie bezpieczenstwa pasazeréw nowych stat-
kéw powietrznych zabierajacych setki oséb na poktad? Czy liczba
godzin przeznaczonych na nauke zréwnana z wszystkimi wymie-
nionymi przyktadowo zawodami winna by¢ tozsama?

Ale mysle, ze to juz problem na oddzielne rozwazania. |

fot. 1za Wieczorek

motoszybowce.pl

mgr inz. Andrzej Zieliriski absolwent Wojskowej
Akademii Technicznej w specjalnosci budowa i eksplo-
atacja statkéw powietrznych. Posiada duze doswiad-
czenie w eksploatacji sprzetu lotniczego bedqcego
na wyposazeniu Polskich Sit Powietrznych.
Duzym atutem jest wiedza w zakresie remon-

tu statkéw powietrznych i zwiqzane

z tym wdrazanie systemu jako-

$ci ISO. Nauczyciel przedmio-

téw zawodowych w Eu-

ropejskim Techniku
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fascynacije

Karol Drozda

Moja przygoda ze skokami spadochronowymi zaczeta sie nie-
dawno. Bedac na Pikniku Szybowcowym w Lesznie, dowiedziatem
sie o kursie skoczka spadochronowego prowadzonym wiasnie
w CSS w tym miescie. Bez chwili wahania zdecydowatem sie wzig¢
udziat. Z uwagg uczestniczytem w wyktadach i zajeciach teoretycz-

nych, aby zapamiegtac jak najwiecej informacji mogacych przydac
sie w powietrzu. Cato$¢ kursu odbywata sie w trybie weekendo-
wym i juz po tygodniu mozliwe byto oddanie skoku, oczywiscie po
zdanym egzaminie teoretycznym.

Prawie caly dzien, w ktérym mieliSmy odda¢ nasze pierwsze
skoki, grupa uczniéw spedzita na oczekiwaniu na stabszy wiatr. Gdy
juz warunki sie poprawity, instruktor nakazat przygotowac sie roz-
poczynajacej parze do wykonania skoku. Akurat tak sie ztozyto, ze
bytem wraz z kolega na liscie zatadowczej w pierwszym zrzucie. Sko-
ki odbywaty sie z samolotu PZL-104 Wilga, przez co opuszczalismy

go w sktadzie: dwoch ucznidw-skoczkéw i skoczek wyrzucajacy.
Instruktor sprawdzit systemy zabezpieczajace i weszlismy do samo-
lotu. Start i nabieranie wysokosci minety na podziwianiu widokéw,
ale przez caty czas myslatem o tym, po co sie wzbijamy na putap
800 metréw. Wszystko dziato sie tak szybko, ze nawet nie miatem
czasu na watpliwosci. Emocje, jakie mi towarzyszyly, nie powodo-
waly leku, tylko niecierpliwos$¢, kiedy nastapi ta chwila? Spoglada-
tem z utesknieniem na wysokosciomierz, az w koricu wskazat 800
metréw AGL. Skoczek wyrzucajacy dat znak i stanatem na stopniu
samolotu. Szybkie spojrzenie w otwartg przestrzen, pode mna lot-
nisko, trzymam sie drazka, klepniecie w ramie, hasto,SKOK”"i czysta
adrenalina uwalnia sie w utamku sekundy. Skoki odbywaty sie z liny
desantowej, co dawato pewno$¢ otwarcia czaszy gtéwnej, ale réw-

niez krotki czas swobodnego opadania. W trakcie — odliczanie pieciu
sekund, podczas ktérych wszystko musi zadziata¢, w przeciwnym
razie nalezy reagowac na sytuacje awaryjng. Krétki lot przerwany
szarpnieciem, spojrzenie w gore — czasza otwarta sie prawidtowo.
Chwycitem za linki sterownicze i szybujac na spadochronie, wyko-
nywatem polecenia instruktora wydajacego je przez radio, ktére
miatem przymocowane do pasa piersiowego. Widok z uprzezy
spadochronu jest oszatamiajacy dzieki otwartej przestrzeni otacza-
jacej skoczka. Po kilku minutach szybowania zblizytem sie do ziemi,
na kontakt z ktérg nalezy sie przygotowac, to znaczy odhamowac



fascynacjel

spadochron i wylagdowac na ztaczone, lekko ugiete i mocno napiete
nogi. Stanawszy na ziemi, w rekach miatem pozwijany spadochron,
a w gtowie prébowatem odtworzy¢ kazdy moment szybowania.
Wtedy zrozumiatem, jaka przyjemnoscia jest skok na spadochronie,
tak czesto traktowany przez pilotéw jako ostatecznos¢ ratujaca zycie,
a nie dobra zabawa. Kroczytem wtedy z dumg w kierunku naszej
grupy. Posypaly sie pytania. Drugi skok miatem odda¢ dopiero na-
stepnego dnia, wiec posiadatem czas, zeby sie przygotowac. Tym
razem wiedziatem juz, co mnie czeka. Zaktadajgc kombinezon, spa-
dochron na plecy, kask na gtowe, wysokosciomierz na reke, caty czas
wspominatem poprzednig probe. Emocje, ktére mi towarzyszyty,
faktycznie byty duzo silniejsze, jednak nie przeszkadzaty w dalszych
przygotowaniach. Wsiadtszy do samolotu, wcigz myslatem o skoku,
bez obaw, ale znéw z niecierpliwoscia. Gdy stanatem na stopniu,
odczutem chwile strachu, ktéry raczej mnie pobudzit niz zblokowat,
i wyskoczytem. Méwi sie, ze drugi skok odda¢ duzo trudniej - fak-
tycznie tak jest, jednak przyjemnosc i satysfakcja sa rowniez o wiele
wieksze.

Aby uzyskac swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego,
nalezy zda¢ egzamin teoretyczny z zakresu wybranych zagadnien
prawa lotniczego, wiedzy o spadochronie, procedur operacyjnych,
zasad skoku spadochronowego, ogélnego bezpieczenstwa skokéw,
meteorologii oraz mozliwosci i ograniczen cztowieka. Trzeba takze
odda¢ minimum 50 skokéw, ktérych taczny czas swobodnego spa-
dania wynosi minimum 30 minut. Nastepnie zda¢ egzamin prak-
tyczny, skaczac z wysokosci 4000 metréw. Pierwsze skoki (minimum
piec) odbywaja sie z liny desantowej, co oswaja skoczka i zapobiega
popetnieniu btedéw w poczatkowych prébach, w trakcie ktérych
wszystko dzieje sie tak szybko, ze mozna o czym$ zapomnie¢. Kolej-
ne wykonuje sie z opdznionym otwarciem (3-15 sekund) inicjowa-
nym przez samego skoczka. Spadochron wyposazony jest w system
zabezpieczajacy AAD (Automatic Activation Device), ktory otwiera

spadochron zapasowy, gdy predko$¢ opadania staje sie zbyt duza
na niewielkiej wysokosci ok. 300 metréw AGL. Zabezpieczeniem jest
réwniez system inicjujacy otwarcie spadochronu w momencie wy-
piecia spadochronu gtéwnego w sytuacji awaryjnej. Nalezy tez opa-
nowac umiejetnos¢ uktadania spadochronu gtéwnego, umiejetnosé
sterowania potozeniem ciata w trakcie swobodnego spadania we
wszystkich ptaszczyznach, umiejetnosc ladowania w wyznaczonym
miejscu, a takze umiejetnos¢ okreslenia miejsca zrzutu. W trakcie
kursu adept przygotowuje sie tez fizycznie do skokéw. Cwiczenia
na skoczni wyrabiaja nawyk ladowania na zlagczone nogi, a czeste
wykonywanie ¢wiczerh wzmacnia stawy skokowe. Trenuje sie row-
niez w uprzezy zawieszonej na trapezie otwieranie spadochronu
uchwytem wyzwalajgcym, sterowanie uchwytami sterowniczymi,
ustawienie nég do przyziemienia, a takze wypinanie spadochronu
gtéwnego i otwieranie zapasowego na wypadek sytuacji awaryj-
nej. Cwiczone sa takze prawidtowa postawa w trakcie swobodnego
spadania, reakcja na zaktécenia rownowagi podczas skoku i przyj-
mowanie prawidtowej postawy do otwarcia spadochronu. Waznym
aspektem jest tez prawidtowe oddzielenie od statku powietrznego,

zachowanie sie w trakcie lotu, rozumienie gestéw i polecen oraz
wchodzenie i zajmowanie miejsca w SP. Ostatnia umiejetnoscia,
ktérag musi opanowac uczen-skoczek, jest gaszenie czaszy, co zapo-
biega wleczeniu po ladowisku, a takze utatwia prawidtowe zwijanie
spadochronu po skoku.

Zagadnien do opanowania, wbrew pozorom, nie jest duzo,
a wiedze przyswaja sie bardzo tatwo. Jako uczen-skoczek chciat-
bym poleci¢ skoki spadochronowe nie tylko ludziom zwigzanym
z lotnictwem, ale kazdemu, kto pragnie przezy¢ co$ niezwyktego.
Przekonajcie sie osobiscie, jaki jest ten drugi skok! ]

motoszybowce.pl
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na Politechn
Poznanskiej

Poznan jest kolebka polskiego lotnictwa, ktore
powstato w 1919 r. po zwycieskim powstaniu wiel-
kopolskim. Dopiero 90 lat péZniej narodzita sie idea
utworzenia na Politechnice Poznanskiej specjalnosci
silniki lotnicze. Pomyst powstat w trakcie wizyty prof.
Michata Ciatkowskiego w Bazie Lotniczej w Krzesi-
nach, gdzie stacjonuja samoloty F16. Realizacja idei
spotkata sie z entuzjazmem mtodych pracownikéw
Katedry Techniki Cieplnej, a w szczegdlnosci dr inz.
Agnieszki Wréblewskiej i dra inz. Jarostawa Barto-
szewicza. Nie istniaty wiec watpliwosci przed powie-
rzeniem kobiecie realizacji wielu niestandardowych
przedsiewzie¢. Nastepnym etapem dziatann prof.
Ciatkowskiego byto poszukiwanie srodkéw do re-
alizacji tego ambitnego przedsiewziecia i skonstru-
owania programu nauczania oraz pozyskanie grona
przyjaznych instytucji i oséb. Zaangazowanie 6w-
czesnego Prorektora, prof. Tomasza todygowskiego
(a dzisiaj Rektora Politechniki Poznarskiej) w sprawy
szeroko pojetego lotnictwa i witaczenie propono-
wanej specjalnosci silniki lotnicze do tworzonego
przez niego programu ERA INZYNIERA, dato pod-
stawy do urzeczywistnienia na ziemi wielkopolskiej

B Laboratorium termodynamiki

n a u k a

Silniki lotnicze

inzynierskiej specjalnosci lotniczej. Pomyst ten
zyskat poparcie przyjaciét z Wojskowej Akademii
Technicznej, a w szczegdlnosci dwczesnego Dzie-
kana Wydziatu Mechatroniki i Uzbrojenia, prof. dra
hab. inz. Aleksandra Olejnika, ktéry utworzyt zespdl
kooperujacy z nami w zakresie dydaktyki na pod-
stawie wczes$niej podpisanej umowy o wspotpracy
pomiedzy Wojskowa Akademia Techniczng a Poli-
technikg Poznanska. Prof. Olejnik za swdj niezwykle
szeroki wktad w realizacje tej pionierskiej idei zostat
wyrézniony Medalem za Zastugi dla Politechniki
Poznanskiej.

Stworzenie praktycznej bazy dla procesu ksztat-
cenia studentéw stanowito nastepny krok. Dzieki
zyczliwosci dowodcédw Skrzydta Lotnictwa Taktycz-
nego w Poznaniu, Skrzydfa Lotnictwa Transporto-
wego w Powidzu i Skrzydta Lotnictwa Taktycznego
w Swidwinie, podpisano umowy o wspétpracy, co
umozliwia studentom praktyki w bazach lotniczych.
Jest nam réwniez bardzo przyjazny Aeroklub Po-
znanski, a takze wiele przedsiebiorstw.

Poznanie dziatania silnika lotniczego wyma-
ga zdobycia wiedzy w zakresie termodynamiki,

B Stanowisko do wyznaczania charakterystyki uktadu
dwdch pomp w potqczeniu szeregowym lub réwnolegtym



mechaniki ptynéw, wymiany ciepfa i wielu nauk
pokrewnych. Dlatego tez wyposazono od podstaw
szereg laboratoriow. Dzieki projektowi Era Inzyniera
finansowanemu z programu unijnego Kapitat Ludzki
4.1 zaistniata mozliwos¢ zakupu sprzetu dydaktyczne-
go dla kilku pomieszczen laboratoryjnych, w ktérych
studenci poznajg podstawowa wiedze. Laboratorium
termodynamiki zostato wyposazone w stanowiska do
badan temperatury wrzenia cieczy w zaleznosci od
cisnienia, do bilansu energii czy do wyznaczania cha-
rakterystyki termometru.

Udato nam sie wyposazyc¢ réwniez laboratorium
mechaniki ptynéw, do ktérego zakupione zostaty
stanowiska do wyznaczania charakterystyki uktadu
dwdch pomp w potaczeniu szeregowym lub réwno-
legtym, do wyznaczania charakterystyki wentylatora
promieniowego oraz wentylatora osiowego, a takze
stanowisko do wyznaczania charakterystyki turbin
wodnych.

Laboratorium wymiany ciepta wzbogacito sie
o stanowiska do badan rozkfadu temperatur na dtugo-
$ci preta oraz o stanowisko do badan przeptywu ciepta
w zaleznosci od materiatu. Nowo zakupiony sprzet po-
jawit sie réwniez w laboratorium napedéw lotniczych
i inzynierii transportu rurociggowego. Laboratorium
otrzymato stanowisko do badania strat cisnienia w ka-
nale, dwa tunele aerodynamiczne oraz stanowisko do
badania silnika odrzutowego.

Dodatkowo zakupiono stanowisko dydaktycz-
no-badawcze ,Fregata” Urzadzenie to zostato skon-
struowane przez poznanska firme MECHATRONIKA,
ktorej wiascicielem jest inz. Ryszard Kedzia, na bazie
motoszyboweca J6 Fregata. Fregata zainstalowana jest

B Stanowisko dydaktyczno-badawcze
,,Fregata”

na jednym ramieniu, co pozwala na pozycjonowanie
kabiny w zakresie trzech ptaszczyzn. W ramach bez-
pieczenstwa kabina zmienia miejsce potozenia w osi X
0 1600, w osi Y 0 300, w osi Z 0 1300. Osobno znajduje
sie miejsce dla osoby obstugujacej Fregate.

Urzadzenie to wyposazone zostato w system kom-
puterowy z oprogramowaniem podstawowym (jak na
razie). Daje ono osobie obstugujacej mozliwos¢ moni-
torowania potozenia kabiny, zadania zagdanych warto-
$ci potozenia oraz tworzenia tak zwanych przeszkéd
osobie, ktora znajduje sie w kabinie. Osoba bedaca
w kabinie moze poczu¢ sie jak w prawdziwym mo-
toszybowcu, jest to spowodowane zainstalowaniem
w niej oryginalnych wskaznikéw i dzwigni oraz orygi-
nalnego siedziska.

Stanowisko to moze by¢ réwniez wykorzystane jako
tak zwany trenazer lotniczy. Osoby korzystajace z nie-
go moga posigs¢ wiedze niezbedna do nauki obstugi
motoszybowca. Gtéwnym jego zadaniem jest zapo-
znawanie z uktadem poszczegélnych wskaznikéw oraz
dZwigni. Daje takze mozliwos¢ nauki poruszania kabing
w trzech pfaszczyznach, czyli nauki jednoczesnego po-
stugiwania sie drazkiem (zadaje potozenie w osiach X
iY) oraz pedatami zadajacymi potozenie w osi Z.

Dzieki takim urzadzeniom, jak Fregata, jestesmy
w stanie przyblizy¢ mtodym ludziom wiedze odno-
$nie do budowy oraz dziatania statkéw powietrznych
na przyktadzie motoszybowca. Istnieje mozliwos¢, ze
dzieki temu wiecej oséb zainteresuje sie nauka latania
na szybowcach i motoszybowcach. ]

M Tunel aerodynamiczny

motoszybowce.pl




ZABYTKI
POLSKIEGO NIEBA

B Przyktadowe
formy do kle-

Mam nadzieje, ze pamietaja Pafistwo nasz po- jke:(;;’u"l:";‘i’géw
przedni materiat, w ktérym przedstawilismy (oczywi-
scie w wielkim skrocie) historie, charakterystyke oraz
przebieg poczatkowego etapu rekonstrukcji BAKA I1.

Pierwsza potowe tego roku poswiecilismy na
prace nad odtwarzaniem drewnianych elementéw
struktury pfatowca. Istotng kwestia, a raczej warun-
kiem powodzenia catego projektu, byto zdobycie
i przygotowanie bardzo specyficznego drewna. Pod- [l qu Il - konstruk-
stawowym materiatem do obrébki jest specjalnie se- ¢ja drewniana, kryta
Iekc.!onowana |.sezonow.ana sosna — pierwszej kate’- sklejkq i ph’)tnem,
gorii, tzw. lotnicza. Co ciekawe, aby mogta nabrac . ..
tych wyjatkowych wiasciwosci, musi rosna¢ w eks- Skrzydh JEandZW|'
tremalnie trudnych warunkach, na bardzo kiepskiej ~ garowe, wolnonosne

gatunkowo glebie, z matq iloécig wody i w miejscu, 7 hamulcami aerody_
gdzie wiejg silne wiatry. . 0 qd

Powracajgc do meritum... dziennie mozna skle- el et silnik
ja¢ tylko jedna warstwe poszczegéinego ,zeberka” ~C(ZLErosUWowy, dwu-
Po sklejeniu wszystkich warstw okleja sie je tak zwa- cylindrowy Sarolea
nym ,fartuszkiem”ze sklejki lotniczej, co dodatkowo Albatros 23,5 kW (32
Ewugksza w?/tr.zyfnah:')sc catego elementu. Jedno ze- KM), zbiornik pa"wa

erko to dziesiec¢ dni pracy. L. )

W chwili obecnej budowany jest ruchomy stot 0 |, Zuzycie paliwa
montazowy kadtuba oraz stét montazowy skrzydet. 6,7 I/h.

Oba przyrzady sa bardzo mocne, musza byc¢ sta-
bilne dla perfekcyjnego montazu kadtuba i skrzydet.
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W Jerzy Gruchalski prezentuje gtéwne wregi
kadtfuba - mocnicowe

B Ponawiam nasz APEL:

Réwnolegle do prac rekonstrukcyjnych nie-
ustannie poszukujemy oryginalnych zdje¢, a przede
wszystkim przedwojennych przyrzadéw szybowco-
wych firmy Askania oraz oryginalnego silnika Saro-
lea Albatros. Prosimy o pomoc i wsparcie w naszych
poszukiwaniach.

Zapraszam do kontaktu: jaworski@fzpn.org.
Szczegotowe informacje: www.fzpn.org.

Zapraszamy réwniez na naszego facebooka:
www.facebook.com/fzpn.org. u

UWAGA

FUNDACJA ZABYTKI POLSKIEGO NIEBA

j izacj Z blicznego
l;(s)tl\n(g%al‘?l;zl\:%?)?\ﬁg:;Y%uNAjDongoNALSZE POLSKIE KONSTRU KCJE!

B Komplet wregow od dziobu szybowca do
koricowej wregi mocnicowej




newsyl

Bl Dobre wiesci z EASA!

Zarzad EASA odpowiedziat na wspdlne pismo Europe Air Sports (EAS) i Mie-
dzynarodowego Stowarzyszenia Whascicieli Statkéw Powietrznych i Pilotow
(IAOPA) dotyczace lotnictwa ogdlnego (GA) i tworzenia przepiséw przez
EASA. Pismo to poruszato kwestie regulacji prawnych dla statkow powietrz-
nych lotnictwa ogdlnego, pilotéw, operatoréw oraz innych z samolotami
do 5700 kg catkowitej masy startowej, gldwnie wykorzystywanych w ce-
lach niekomercyjnych.

David Roberts, prezydent EAS, powiedziat: ,Po wielu latach ogtaszania na-
szego stanowiska w sprawie potrzeby proporcjonalnego podejscia przez
organy regulacyjne, nie tylko przez EASA, ale takze przez Komisje i parla-
mentarzystéw europejskich, w koricu mamy pierwsze oznaki znaczacego
przetomu”.

Uznajac potrzebe odmiennego podejicia do regulacji prawnych GA, zarzad
EASA zgodzit sie na utworzenie grupy, ktorej prace w tym zakresie ruszyty
na poczatku maja 2012 .

B Wiecej dobrych wiesci zWioch

Wtosi, miedzy innymi po interwencji EAS, podjeli prace nad poprawkami
przepisu nr 214 dotyczacego pobierania od wiascicieli prywatnych statkow
powietrznych optaty, ktérej wysokos¢ uzalezniona byta od maksymalnej
masy startowej. Dodatkowo za szybowce, motoszybowce i balony ustano-
wiono roczng optate €450.

Poczatkowo optata miata by¢ pobierana od wszystkich statkéw zarejestro-
wanych we Wioszech oraz obcych, przebywajacych na terenie kraju ponad
48 godzin. Dla przykfadu: optata za samolot Cessna C 172 mogta osiagnac
€3000. Poprawka przepisu nr 214 zaktada wydtuzenie do 45 dni okresu, od
ktoérego podatek zostanie naliczony.

Akademicki Klub Lotniczy jest szczesliwy, ze moze dotozyc¢ cegietke do tworzenia kwartalnika
Motoszybowce.pl, a kilka zamieszczonych tu informacji stanowi efekt nawiazania wspotpra-
cy z Europe Air Sports. EAS to organizacja non-profit, stawiajaca sobie za cel dtugofalowa
promocje i ochrone lotnictwa sportowego i rekreacyjnego, w szczegoélnosci reprezentowa-
nie interesow pilotow, wiascicieli i uzytkownikéw samolotéw lekkich w kontekscie rozwoju
i uproszczenia regulacji prawnych.

EUROFEAIRSPORTS EURCFEAIRSPORTS EURCFEAIRSPORTS

Europe Air Sports

M Konferencja Generalna EAS

Spotkanie odbyto sie w dniach 24-25 marca w Kolonii i zgromadzito 46
delegatéw z 13 krajow i 6 europejskich zwigzkow sportéw lotniczych. Ce-
lem byto przedstawienie podsumowan, raportéw i informacji na temat prac
i dziatan aktualnie podejmowanych przez cztonkéw EAS na rzecz wszyst-
kich pilotéw sportowych i rekreacyjnych. Prace te dotycza:

B wdrozenia regulacji Komisji Europejskiej dotyczacych zatég lotniczych
(FCL),

rozwoju lekkich samolotéw sportowych i ich wptywu ekonomicznego,
zasad szkolenia do lotow IFR w wigkszosci krajéw europejskich,
przepiséw Part M w kontekscie samolotéw GA o mniejszej wadze,
podziatu klas badan lekarskich dla zatég powietrznych,

interpretacji definicji operacji komercyjnych,

Bezzatogowych Systeméw Powietrznych (Unmanned Aerial Systems),

Jednolitych Europejskich Zasad Powietrznych (Standardised European

Rules of the Air),

B wprowadzenia do lotnictwa sportowego i rekreacyjnego radiostacji
lotniczych z odstepem 8,33 kHz,

B podziatéw przestrzeni powietrznej.

M Igrzyska Olimpijskie w Londynie

Roger Hopkins, Prezydent Europejskiej Federacji Lekkich, Eksperymental-
nych i Zabytkowych Statkéw Powietrznych, ostrzega wszystkich poten-
cjalnych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej Wielkiej Brytanii podczas
Igrzysk Olimpijskich. Dostep do niektorych czesci przestrzeni, gtéwnie
w okolicach Londynu, jest zakazany dla zwyktych uzytkownikéw bez spe-
cjalnego zezwolenia. Kazdy, kto ztamie zakaz, moze zosta¢ przechwycony
przez wojskowe $migtowce lub odrzutowce.

Przygotowat Wojciech Muszynski. Petny tekst newslettera EAS dostepny na stronie: http://www.europe-air-sports.org/

Akademicki Klub Lotniczy Uniwersytetu im. Adama Mickiewi-
cza w Poznaniu zostat zarejestrowany w 2007 roku jako miedzy-
wydziatowe koto naukowe. Jego sktad stanowiag mtodzi, zapaleni
i aktywni studenci i absolwenci, ktérzy swa codziennos¢ pragna
wzbogacac o podniebne przygody i doswiadczenia. Opiekunem,
a zarazem mentorem kota, stat sie prof. Waldemar Ratajczak — Dy-
rektor Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki
Przestrzennej UAM oraz licencjonowany pilot szybowcowy, mo-
toszybowcowy i samolotowy, byty Wiceprezes Aeroklubu Pol-
skiego. Wiréd cztonkéw AKL UAM mozna dzi$ znalez¢ pilotéw

szybowcowych, samolotowych, balonowych, skoczkéw spado-
chronowych, a nawet pilotéw Grupy Akrobacyjnej Zelazny.

Praktyczne szkolenia lotnicze sa gtéwnym, ale nie jedynym ce-
lem dziatalnosci AKL. Przez kilka lat podejmowano starania na rzecz
promodji sportéw lotniczych przy okazji miedzynarodowych kon-
ferencji organizowanych na Wydziale Nauk Geograficznych i Geolo-
gicznych UAM czy podczas kilku edycji Festiwalu Nauki i Sztuki UAM,
na ktérych mozna byto zasigs¢ za sterami szybowcéw, podgrzac at-
mosfere palnikiem balonowym oraz wystucha¢ wyktadéw traktuja-
cych o tematyce lotniczej, wygtaszanych przez cztonkéw kota.

motoszybowce.pl



To juz trzecie wydanie Motoszybowcéw.pl!

Ogromnie cieszy nas rosnaca liczba fanéw, ale mitosnikéw nigdy
za wielu, tak jak ciekawych maili i rozmoéw, za ktére bardzo
dziekujemy, witajac jednoczesnie nowych czytelnikdw i zachecajac
do kontaktu oraz prenumeraty.

Spe’rniamy jedno z Panstwa zyczen, wprowadzajac ciekawostki
lotnicze. Nawiazalismy w tym celu wspotprace z prestizowa eu-
ropejska organizacja reprezentujaca sporty lotnicze — Europe Air
Sports (EAS). Z myslg o anglojezycznych czytelnikach przedstawia-
my krotkie resumé z poprzednich i biezagcego numeru.

ystartowalismy historycznie, przedstawiajac legendarnego

konstruktora, wspaniatego cztowieka i patriote, patrona Pol-
skiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego — Antoniego Kocjana.
Byt tez ciekawy materiat uzasadniajacy, ,Dlaczego motoszybowce?”,
wywiad z innym wybitnym konstruktorem, Jarostawem Janowskim,
przywotujacy jego zmagania z komunistycznym systemem, oraz
rozmowa z prezesem Aeroklubu Polskiego, Wtodzimierzem Skali-
kiem, miedzy innymi o utrudniajacych zycie przepisach. Idee zato-
zycieli Fundacji Zabytki Polskiego Nieba i nam sg bliskie, dlatego
postanowilismy cyklicznie zamieszczac publikacje sygnowane ich
logiem, chronigc przed zapomnieniem zabytki techniki lotniczej.
W pierwszym numerze pojawit sie motoszybowiec Bak Il, ktory
0 20 lat wyprzedzat rozwdj motoszybowcdw na Swiecie.

isze dla nas prawdziwy mistrz tematu, Andrzej Glass, ktory
w drugim numerze rozpoczat prezentacje motoszybownictwa.
Opublikowalismy ponadto wzruszajacg rozmowe z Hieronimem
,Frankiem” Kowalskim - ,Synem putku’, oraz relacje z Namibii pilo-
ta szybowcowego Jerzego Kolasinskiego, ktéry pobit tam rekord
Polski na tréjkacie 400 km. O rozbudzajgce emocje i oczekiwania,
wchodzace do Polski przepisy unijne zapytaliémy p.o. prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Tomasza Kadziotke, natomiast pro-
fesor Waldemar Ratajczak, prezes Polskiego Stowarzyszenia Moto-
szybowcowego, opowiedziat o swojej przygodzie z lataniem, walce
w latach 90. o PW-5 jako szybowiec monotypowy na olimpiade
i uznanie szybownictwa za sport olimpijski.

biezacym numerze pokazemy, gdzie goscilismy, zaprezen-

tujemy przygotowania do jednej z wazniejszych konferencji

dotyczacych bezpieczenistwa w General Aviation - stad rozmowa
z moderatorem projektu, generatem Franciszkiem Maciota.

apraszamy do sentymentalnych wspomnien z ¢wieréwiecza
Klubu Lotnikéw Loteczka.

reszcie — przedstawimy siebie poprzez przyblizenie idei po-

wstania Polskiego Stowarzyszenia Motoszybowcowego, ani-

matora ambitnego projektu dla Wielkopolski i Polski, jakim jest
,Park Transferu Technologii Lotniczych’, i naszego pisma.

amy sie czym pochwali¢! Magazyn zostat doceniony na spo-

tkaniu z Wicepremierem i Ministrem Gospodarki, Waldema-
rem Pawlakiem. Zapraszali nas takze organizatorzy licznych konfe-
rencji naukowych i targéw oraz Radio Wnet, zatozone przez ludzi,
ktorych sciezki spotkaty sie w kultowej radiowej Tréjce. Audycje
mozna odstuchad na naszej stronie internetowej, niestety na razie
tylko w jezyku polskim.

Z lotniczym pozdrowieniem,
Redakcja

Welcome to the third issue of Motoszybowce.pl,
the motorgliding magazine!

e are delighted to see our fan base grow as there are never

too many supporters — thank you for all your fascinating
emails and conversations. We are happy to see new readers join
us and encourage you to contact us and buy your subscriptions.

Responding to reader demand, we have added an aviation cu-
riosities section. To that end, we have become partners with
a prestigious pan-European organization Europe Air Sports (EAS).
We begin to cater to our English-language readers by publishing
brief summaries of the previous and current edition.

We take off on a historic note by presenting Antoni Kocjan,
a legendary designer, a remarkable person, a patriot and
a supporter of the Polish Motorgliding Association. Featured
as well is a riveting piece entitled "Why Motor Gliders?’, an inter-
view with Jarostaw Janowski, another outstanding designer who
recollects his strife with the communist regime, and a talk with
Wiodzimierz Skalik, Chairman of the Polish Flying Club, on annoy-
ing legislation. As the ideas which inspire the founders of the His-
toric Aircraft in Poland’s Skies are close to our hearts, we will be
offering a regular section, which will bear their logo, designed to
keep historic aircraft from fading into oblivion. Our first article in
the series features Bak Il, a precursor motor glider which was tech-
nologically two decades ahead of the motorgliding world.

ur regular contributors include a true master of the topic,

Andrzej Glass, who begins the second issue with a presenta-
tion on motorgliding. We have also published a moving interview
with Hieronim “Frank” Kowalski, the so-called son of the regiment
(a child soldier), and a report from Namibia by the glider pilot Jerzy
Kolasirski who broke Poland’s record in the 400 km triangle. We
asked Tomasz Kadziotka, acting Chair of the Civil Aviation Author-
ity, about the exciting and promising EU laws to be adopted by
Poland. We also spoke to Prof. Waldemar Ratajczak, President of
the Polish Motorgliding Association, about his flying adventure, his
1990s fight for PW-5 as a monotype glider for the Olympic Games
and for the recognition of gliding as an Olympic sport.

I n the current issue, we will show you where we have been and
report on preparations for a crucial general aviation safety con-
ference. We will discuss the topic with General Franciszek Maciota,
Project Moderator.

Join us on a trip down the memory lane celebrating the 25th an-
niversary of the Loteczka Aviator Club.

F inally, we will be introducing ourselves as we explain what moti-
vated the establishment of the Polish Motor Gliding Association,
a driving force behind the ambitious project of Aviation Technol-
ogy Transfer Park for Wielkopolska and Poland and our magazine.

We have a great deal to be proud of! The magazine has been ap-
preciated at a meeting with Waldemar Pawlak, Deputy Prime
Minister and the Minister of the Economy. We have received invita-
tions from organizers of many scientific conferences and fairs and
Whnet Radio which was set up by people whose paths crossed in
the cult radio station Tréjka. You can listen to the program in our
website, unfortunately available in Polish only.

With aviator greetings,

Editorial Team
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Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Rafineryjnego S A.

jest producentem BENZYN LOTNICZYCH
do napedu lotniczych silnikow ttokowych z zaptonem iskrowym

Nasze benzyny:
Benzyny lotnicze olowiowe: AVGAS 100LL, B-91/115
Benzyny lotnicze bezolowiowe: OBR 91 UL, OBR 85 UL

Benzyna lotnicza OBR 85 UL

* Jest w pelni przystosowana do napedu samolotow z silnikami
ttokowymi z zaptonem iskrowym (Rotax).

* Spelnia catkowicie wymagania narmy PN-EN 228 dla benzyn
bezolowiowych do pojazdéw samochodowych.

* Osigga norme 95 jak i 98 pod wzgledem Liczby oktanowej LOB
dla silnikowych benzyn bezotowiowych stosowanych w pojazdach,

» Doskonate parametry zapewnia optymalny dobor mieszaniny.
wyselekcjonowanych weglowodorow, otrzymanych z
zachowawczych | wtornych procesow przerobki ropy naftowej, bez
dodatku ofowiu i zwiazkow tlenowych tj.: alkohole, etery.

* Podwyzszona wartos¢ opatowa benzyny weglowodorowej w
porownaniu do samochodowych benzyn silnikowych na skutek
braku dodatku zwigzkéw tlenowych.

* Mniejsze zuzycie paliwa na skutek wyzszej wartosci opalowej

Zalety stosowania benzyn bez
i Benzyna 85UL .

PRty Wymagania o Sy dodatku alkoholi:
Liczba oktanowa m * W alkoholach zawartych w benzynach
motorowa, LOM samochodowych bardzo dobrze rozpuszcza sie
Liczba oktanowa woda.
badawcza, LOB * Benzyna lotnicza nie wchiania tak tatwo wody jak
Zawartodé olefin. % obi benzyna samochodowa zawierajgca alkohole

s caleiai i d o, et * Benzyna lotnicza nie metnieje i nie rozwarstwia sie

pod wplywem niewielkich ilosci wody
Optymalna preznosc par zapewnia: » Nie wystepuje efeki stukowego spalania paliwa w
silniku

* tatwe eksploatowanie benzyn w okresie zimowym

* Brak skionnosci do tworzenia korkow parowych.
* Brak wzrostu emisji paliwa przez jego odparowanie.
= Zapewnienie rownomiernej pracy silnika.

* Brak problemoéw z rozruchem silnika i jego prawidiowym Pozostate zalety
nagrzewaniem. » Niskie powinowactwo do metali (olow, zelazo,

masigdz, aluminium) i brak korozyjnego
oddziatywania na te metale.

* Brak destrukcyjnego oddziatywania na elementy
konstrukcyjne z tworzywa sztucznego.

» Wysoka stabilnos¢ biologiczna paliwa i mniejsza
podatnos¢ na rozwdj mikroorganizmow.

* Lepsze smarowanie gniazd zaworow.

Zapewniamy:

* Okres gwarancji 2 lata

* Dowoz benzyny na miejsce autocysterng min. 5.000
Litrow

* Sprzedaz detaliczng dla Klientow indywidualnych w
beczkach stalowych z odbiorem wtasnym

Grupa Kapitalowa WARTER www.warter.pl

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Rafineryjnego S.A. www.obr.pl
Dziat Sprzedazy Produktow Naftowych: tel.: 24 365 36 59, 24 365 59 25; fax: 24 365 28 72, e-mail: stanislaw.bartus@obr.pl



