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A. INFORMACJE OGOLNE
A.1 Przedmiot prob

Przedmiotem prob opisanych w niniejszym sprawozadgst jednomiejscowy motoszybowiec
J-6 Fregata (znak rozpoznawczy SP-8056), wykonaowicie z kompozytow szklano-
epoksydowych. Wolnorioy érednioptat z usterzeniem motylkowym. Podwozie sgitevne
jednokotowe i kotko tylne. Zespdt negiowy w uktadzie pchagym. Ptat dwudzielny. Skrzydia
0 obrysie prostakno-trapezowym wyposane w ptytowe hamulce aerodynamiczne wysuwane
z gornych powierzchni. W kdym skrzydle znajduje siintegralny zbiornik paliwa. Ostona
kabiny jednocgsciowa, otwierana na bok, wypasma w uradzenie zrzutu awaryjnego.
Mocowanie pedatow state, regulowane oparcie pilR@gulowana wentylacja kabiny. &2ek
sterowy znajduje sina prawej burcie kabiny. Uklady sterowania: lotkasterem wysokei i
hamulcami aerodynamicznymi - popychaczowy. Sterdsvasterem kierunku: mieszane
linkowo-popychaczowe. Uktad wywajacy spezynowy, sterowany przatznikiem
elektrycznym. Tablica przysddw dwuczsciowa. Przyrady pilotazowe mocowane do ramy
ostony kabiny, a przyety silnikowe umieszczone w kolumnie mocowanej ddipgi. Silnik
AEROHONDA BF 45 A zmodyfikowany przez figrd&AS AERO DESIGN o mocy startowej
37.5 kW przy 6000 obr/mirSmigto dwutopatowe o statym skoku, drewniane.

A.1.1 Podstawowe dane motoszybowca

rozpietose skrzydet ... 1255 m
QHUGQEC e 511 m
WYSOKBEC ettt e e 1,58 m
POWIEIZCNNIA NENG ...t e, 9,13 f
WYHUZENIE .o e e e e e as 17,25
obciazenie powierzchni NIej ..........ouvveviiiiiiiiiiieeeieees 43,8 kg/m
srednia cgciwa aerodynamiczna ..............ceeeeeenssmneeeennnnnn. 0,762 M
Skrzydto
uktad skrzydet srednioptat wolnonény
lotki bezszczelinowe
hamulce aerodynamiczne na gornej powierzchni oplgt
klapy brak
Usterzenia
uktad usterze Rudlickiego /motylkowy/
usterzenie jednoggciowe z podziatem ster - statecznik
stery kompozytowe, wyw@ne masowo
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Kadtub
Zespot napdowy
Silnik rzedowy trzycylindrowy bezsgtarkowy silnik ttokowy
chtodzony ciecz typu AEROHONDA BF 45 A 0 mocy
max. 37.5 kW (52kM).
Smigto J6H pchajce dwutopatowe drewniane o statym skoku
- $rednica 1.25 m
Podwozie
- koto gtéwne 350 x 125 @iienie nominalne 0,2 MPa
— koto tylne bez pneumatyka
— kota podskrzydtowe bez pneumatyka
Ostona kabiny
— jednoczsciowa otwierana na bok
— rodzaj spadochronu : plecowy SP-6
— instalacja radiowa : radiostacja komunikacyjna M@AR M760 antena ptowa na
belce za usterzeniem
— pasy pilota : czterogzciowe typ J5.00.00
- instalacje:
* przyrzzadéw pneumatyczna
e umasienia
» okablowanie radiostacji
» elektryczna
* paliwowa
» olejowa
» chtodzenia
Przyrady poktadowe
pilotazowe

» predkosciomierz PR 250S
* wysokaciomierz W-12S

» wariometr PR-03 z naczyniem wyréwnawczym
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* busola KI-13A
» chytomierz poprzeczny
silnikowe
» obrotomierz Honda
» wskaznik temperatury ptynu chtodzego
» wskanik temperatury oleju
» lampka sygnalizacji énienia oleju
» wskaniki ilosci paliwa w kadym zbiorniku skrzydtowym

» lampka sygnalizacji rezerwy paliwa

A.1.2 Podstawowe ograniczenia warunkawtkowania motoszybowca

ograniczenia cgzaru

— maksymalny gjzar do startu, lotu iadowania 400 kG
— minimalny ckzar pilota ze spadochronem 60 kG
— ograniczenia wspotczynnika ohgenia dopuszczalnego + 5.3/-2.65

ograniczenia predkosci lotu (EAS) obliczeniowa pgdkos¢ nurkowania

Vp=260%",
— predkaos¢ nigdy nieprzekraczalna N=234KM),
— maksymalna demonstrowanagkosc lotu Vbr=260""/},
— obliczeniowa pgdkos¢ ewolucyjna W=184"/,
potozeniesrodka ciezkosci (obliczeniowe) w procentach od poeggku SCO
— maksymalne przednie 25.0 %
— maksymalne tylne 41.0 %

dopuszczalne manewrygoérka, gébokie zakety, przecagniecie statyczne;
wykonywanie zamierzonego korkocigu jest niedopuszczone

A.1.3 Zmiany konstrukcyjne wprowadzone w czasidpro

- przesunicie dajnikdw cénienia statycznego do tytu

- zmiana ksztattu i wymiaréw otworu dajnik@rienia catkowitego
- wymiana silnika

- zmiana typu radiostacji korespondencyjnej

- zamontowanie ttumika wydechu
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A.2 Cel préb

Celem fabryczno-psstwowych préb w locie prototypu jednomiejscowegotasaybowca
J-6 Fregata bylo sprawdzenie zaod konstrukcyjnych dotyccych wiaciwosci lotnych,
eksploatacyjnych iosgyow oraz spetnienia wybranych wymaggrzepisow JAR 22
w zakresie wymaganym do uzyskania Pozwolenia nadigikanie Lotow w kategorii

Specjalny.

A.3 Podstawa przeprowadzenia préb

Proby zostaly przeprowadzone zgodnie z zatwierdzopszez IKCSP Programem fabryczno
- pastwowych préb w locie  motoszybowca J-6 Fregata. UDwdnt
Nr J-6/PPL/1/2000.

A.4 Zakres préb

Niniejsze sprawozdanie obejmuje proby gtownie jakmve wymagane do uzyskania
Pozwolenia na Wykonywanie Lotéw w kategorii Spetjal

A.5 Przebieg préb

Motoszybowiec J-6 Fregata nr fab. 03 znak rozpozagvisP-8056 zostat oblatany w dniu
06.03.2002 r. na lotnisku w Modlinie przez piloteswiadczalnego | kl. mgr in Jerzego
Kedzierskiego. Po pozytywnej opinii pilota motoszyheev zostat przez IKCSP
dopuszczony do préb. Naphie proby kontynuowano na lotnisku bazowym w Moidlido
dnia 25.05.2005 r. z przerwami spowodowanymi spraivorganizacyjnymi. G&¢ prob
zostata przeprowadzona na innych lotniskach gksagci na lotnisku w Eligu. Od maja
2005 r. do wrzénia 2008 r. nagpita przerwa w wykonywaniu préb. W dniu 25.0.2008 r
motoszybowiec po wymianie silnika oblatano w Piotdie Trybunalskim. Préby
kontynuowano do dnia 14.10.2008 r. W dniu 28.04200w Piotrkowie Trybunalskim
oblatano motoszybowiec z ttumikiem wydechu silnikéastpnie kontynuowano proby
w locie, ktére zakfczono w dniu 28.06.2009 r.
W prébach na motoszybowcu J-6 Fregata (SP-8056pmayko 4cznie 190 lotéw w czasie
107 godzin i 39 min.
Proby w locie byly realizowane przez ngmijacych pilotow déwiadczalnych:

mgr inz. Jerzy Kdzierski: 100 lotéw w czasie 53 godz. 28 min.

dr inz. Maciej Lasek: 74 loty w czasie 46 godz. 38 min.

Krzysztof Kuzminski: 16 lotéw w czasie 7 godz. 33 min.
Nadzor nad probami w okresie od 06.03.2002 r. dO3283005 sprawowat zespot roboczy
w skfadzie powotanym przez Naczelnika Wydziatu kigpratu Kontroli Cywilnych
Statkow Powietrznych pismem ULC/LTT-1/JS/705/200ia 29.04.2004 r.
Od dnia 24.09.2008 r. nadzor nad prébami sprawowaly zespot powotany w tym samym
dniu przez Zagpcg Dyrektora Departamentu Techniki Lotniczej pismeibO-LTT-3/4351-
00120/2008-01.
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B. SPRAWOZDANIE Z PROB

B.1 Préby naziemne

B.1.1 Zakres wdrowki srodka cezkosci | ograniczenia gzaru. 22.23 i 22.25
Sposob wzenia, okrélania potaenia srodka cezkosci motoszybowca oraz niegtinych
balastow do realizacjiadanych potaen srodka cezkosci.

P t

A 4

A 4
A

P,

i

I
a b

A 4

Do wazenia ceciwa przykadtubowa ustawiona w poziomie - punkt elaeyjny na
krawedzi natarcia i krawdzi sptywu na jednej wysokoi.
Xcpk - odlegta¢ srodka cezkosci od krawedzi natarciazebra przykadtubowego
P,(b+R[A
P+ P

potozeniesrodka cezkosci nasredniej ceciwie odniesienia (SCO)

a=0068m b=3,46m

Xcpk =

Xsco = Xepk - 0,038 CPK - cigeciwa przykadtubowa
m
SCO - érednia c¢ciwa odniesienia

t - odlegtac¢ srodka cezkosci balastu tylnego
od krawedzi natarcia cpk

p - odlegtg¢ srodka cezkosci  balastu
przedniego od kragdzi natarcia cpk
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wartags¢ SCO wynosi 0,762 m.
Potazeniesrodka cezkosci na SCO wyrzone w jej %
X
—25€0 1060%
SCO

Wz6r do wyliczenia gizaru balastu tylnego

Xi- X Qc - cigzar motoszybowca zatadowanego
Qi = t- X X - odpowiadajce temu zatadowaniu
Qc potozeniesrodka cgzkosci na cpk

Xt - zadane potaeniesrodka cezkosci

Wz6r do wyliczenia gizaru balastu przedniego

X-Xp Q, X, X, - odpowiednio jak dla wyznaczania balastu
Qop= & tylnego
i p- X yined
Przyjmowane statle waoi do obliczé: t=2,48m p=0,98m

Z przeprowadzonych wan wynika, ze przygty zakres potgen srodkéw ckzkosci od 25
do 41% SCO odpowiada zatadowaniu motoszybowca odgiono pilotami w kabinie
0 masach 110 i 60 kg.

Maksymalny c¢zar wykazany w probach wynosi 400 kG.

Cigzar wtasny motoszybowca 269.4 kG.

Wynikajacy std maksymalny madiwy cigzar tadunku 130.6 kG co przy maksymalnym
cigzarze pilota wynosgym 110 kG umgliwia zabranie 20.6 kG paliwa (ok. 29 litrow).
Motoszybowiec spetnia wymaganie JAR 22.25 (a)

B.1.2 Ckzar motoszybowca pustego i odpowiaga mu potaeniesrodka cezkosci.22.29

Okreslono ckzar szybowca pustego i odpowiagtag mu potaenie srodka cezkosci
zgodnie z JAR 22.29 i w oparciu 0 sposob élkmey w B.1.1 (z nieziywala iloscia paliwa
I z maksymaln iloscia oleju oraz ptynu w uktadzie chtodzenia silnika)

Wynik: cigzar wkasny @ = 269.4 kG i poteeniesrodka ceézkosci na CPK
Xepk=0.531 m
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B.2 Oshgi

B.2.1 Pedkos¢ przecagniecia. 22.49

Przy ckzarze maksymalnym Q.= 400 kG oraz przy przednirsrodku ckzkosci wykonano
pomiary pedkosci przecagniecia :

w konfiguracji gtadkiej - wynik ¥o= 80 km/h CAS (80 km/h 1AS)

na hamulcach aerodynamicznych w petni otwartyclyrikvVs:= 88 km/h CAS (87km/h IAS)
Predkosci te spetniagg wymagania JAR 22.49

B.2.2 Start. 22.51

Wykonano pomiar odlegioi potrzebnej do startu motoszybowca na 15-metrow
przeszkod.

Zatadowanie motoszybowca:
Q=400 kg %= wynikowe N=MP,

Realizacja préby i wyniki pomiaréw:

Wykonano pomiary diugai rozbiegu na suchym betonowym pasie megtodreslenia
miejsca oderwania simotoszybowca od pasa oraz dla poréwnania na pasiastym z krétko
przystrzyona trana

Dlugos¢ pomiarows podzielono na 25 m odcinki. Tor lotu motoszybowejgstrowany byt
za pomog kamery cyfrowej. Przyfo wartg¢ sredni z 10 pomiarow.

Przelecian odlegigé¢ od oderwania do agjniccia wysokdci 15 m obliczono z
oszacowaniad#ta wznoszenia motoszybowca ze gsfatdkoscia przyrzdowa.

Warunki atmosferyczne w czasie pomiaru:

- cisnienie 1013 hPa,

- temperatura 15.8C,

- wiatr 1-2 m/s prostopadty do pasa.

Fot.1 Klatki filmu z rejestracji startbw motoszybcav

11
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Wznoszenia po starcie realizowano z dwonalkasciami lotu:
a) predkoscia V=105 km/h IAS (1.3Vs)
b) predkascia V=90 km/h IAS — bezpieczna do utrzymaniadkos¢ zapewniagca najwekszy
gradient wznoszenia po starcie.

Wyniki pomiaréw przeliczone na warunki atmosferny ppdano w pouszej tabeli:

warunki startu | kozbiegu| Lstartu | Ldop
[m] | [m] [[m]
pas betonowy 220| 340 500
pas trawiasty 300 450 500

Dlugas¢ startu jest mniejsza hb00 m , wymaganie JAR 22.51 jest spetnione.
Uwagi do techniki startu:

Z powodu stabej skuteczém steru kierunku, w poatkowej fazie rozbiegu, zalecane jest
wykonywanie rozbiegu z dtkiem catkowiciesciagnictym ,na siebie” (zw¢kszenie skuteczroi
sterowania kétkiem ogonowym) do momentu oderwarian®toszybowca od ziemi. sliedtugosc¢
drogi startowej na to pozwala, w patowe] fazie rozbiegu natg unikac ustawienia DSS na
maksymaln moc startow (zalecane 4500 obr/min ze zkszeniem do MP po przekroczeniu 50-
60 km/h). Oderwanie nagtuje z dwoch punktow, po aginicciu predkasci okoto 80 km/h IAS.
Po oderwaniu naky utrzymywa predkos¢ lotu okoto 105 km/h IAS lub, przy krétkich drogach
startowych, 90 km/h IAS do momentu uzyskania bezpiego przewiszenia nad przeszkodami.

B.2.3 Wznoszenie. 22.65

Wykonano prébne wznoszenia narHE500 mstp i Hgg=1000 mgsrp i wyznaczono
predkos¢ po torze dla najwkszego wznoszenia na/¥110 km/h [IAS]

Zatadowanie motoszybowca:
Q=400 kg %= wynikowe N=MCP,

Realizacja proby i wyniki pomiaréw:

Pomiar pedkosci wznoszenia wykonano dlagoikosci od V=100 km/h do V=120 km/h co
10 km/h przez pomiar czasu naboru wysgkdAH=200 m. Wyniki skorygowano o wptyw
temperatury.

Wykonano lot gtébwny z pomiarem czasu wznoszeniaumk€ji wysokdci lotu. Pomiary
wykonano co 200 m wg wysokmomierza ustawionego na 1013 hPa ng@iuwzas wznoszenia
oraz temperatgrzewrgtrzng. Pomiar prowadzono od 200 m do 4000 m.

Czas wznoszenia od startu doagsiccia wysokdci 4000 msrp wyniost 24 minuty i 36 sekund.
Predkos¢ wznoszenia w przedziale wysakn200- 1500 m wynosita 110 km/h IAS. Na wysé&io
4000 m pedkos¢é maksymalnego wznoszenia wynosita 92-94 km/h.

Uzyskane wyniki przeliczono na warunki atmosferyoveowej.

12
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5,00
4,50
4,00 +——
3,50
3,00
2,50
2,00 Ras o Svem pomiary

1,50 —— Wielob. (pomiary)
1,00
0,50
0,00

predkosé wznoszenia [m/s]

0] 1000 2000 3000 4000 5000

wysokosé lotu [m]

Wykonano pomiar czasu wznoszenia motoszybowca wgroscia wysokaéci 360 m nad
poziom startu — t = 93 sek. i jest znacznie mnjegaer wymaganego (cztery minuty).
Spetnione jest wymaganie JAR 22.65(a)

B.2.4 Pedkos¢ opadania 22.71
Zmierzono maksymainpredkos¢ opadania motoszybowca.

Zatadowanie motoszybowca:
Q=400kg %= wynikowe N=BJ,

Realizacja préby i wyniki pomiarow:

Prékz wykonano poprzez pomiar czasu opadania w przedagsokdci AH=500 m i Hg
w przedziale 2500 do 500 mrp, przy ré&nych pedkosciach lotu. Wyniki sprowadzono do
wysokaci H=0 mgstp.  WYykres biegunowej pdkosci zamieszczono na wykresie Nr 3 (strona 39)

Vias Vcas Wop
(ke/h] | [km/h] | [is]
90 92 1.1
100 101 1,2
110 111 1,3
120 120,5 15
130 131 1,75
140 140 2,3
150 149 2,9
160 158 3,9
170 167 54

Maksymalna prdkas¢é opadania dla motoszybowcéw jednomiejscowych nie g wieksza nd
1.0 m/s. Maksymalna gikas¢ opadania motoszybowca J-6 Fregata wyznaczona poprz
przyblizenie wynikdw pomiaru krzym2-go stopnia wynosi w=1.1 m/s dlaggkasci V=92 km/h.
Wymaganie JAR 22.71 nie jest spetnione.
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B.2.5 Nurkowanie przy otwartych hamulcach aerodyicanych. 22.73

Wykonano pomiar opadania motoszybowca przy w pakvartych hamulcach aerodynamicznych
na pedkosci Vye=234 km/h CAS rejestrgg czas opadania oktenej wysokdci przy pomocy
wysokaiciomierza poktadowego i stopera. Po przeliczeniwvaeunki atmosfery stdak toru lotu
wzgledem horyzontu wyniést 41$2co przy niedopuszczeniu do lotéw chmurowych i do
wykonywania akrobacji maa uznaé za wystarczage.

Wymaganie JAR 22.73 jest spetnione.

B.2.6 Skuteczni& hamulcéw aerodynamicznych podczas péxiajdo hdowania. 22.75

Wykonano pomiar opadania przy catkowicie otwarty¢tamulcach aerodynamicznych
I wytaczonym silniku w funkcji pgdkosci lotu.

L P. Vias km/h Vcas km/h | W m/s d

1 100 101 5.43 5.04
2 110 111 6.29 4.86
3 120 120,5 7.14 4.67

Jak wynika z powsszej tabeli przy mdkosci 1.3 Vsg= 104 km/h motoszybowiec posiada
pochylenie toru szybowania nie bardziej ptaskiej@den do siedmiu.
Wymaganie JAR 22.75 jest spetnione.

B.3 Sterownd¢ i manewrowaosé

B.3.1 Sterown& i manewrowé¢ wymagania ogolne. 22.143

Podczas wszystkich prob w locie stwierdzowne, jest maliwe wykonanie pltynnego przajia
z jednych warunkéw lotu do innychadznie z zalgtami i slizgami bez nadzwyczajnych
umiejgtnosci pilotazowych, czujnéci lub wystpowania nadmiernych sit, bez niebezpidrstera
przekraczania dopuszczalnego wspoétczynnika agboia. Nie wystpuja niezwykle wiasnéci
lotne, a deszcz nie powoduje zngoxch odchylé lub zmian wiasngi lotnych. Zaobserwowano
jedynie nieznaczne zgkszenie pgdkosci przecagniccia. Sity wystpujace podczas sterowania s
bardzo male z wyjkiem sterowania poprzecznego (lotki). Nie przemdmono pomiarow
ilosciowych.

B.3.2 Sterown& podituzna. 22.145

W petnym zakresie poten srodkéw cezkosci przy hamulcach aerodynamicznych zamigmh
i otwartych oraz przy silniku wytzonym, na biegu luzem i przy peinej mocy Ahee jest
szybkie osigniecie prdkosci 1,3Vs; poprzez pochylenie nosa motoszybowca dlad&p
predkosci ponizej 1,3 Vsi.

14
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W catej odpowiedniej obwiedni lotu mlowvie jest dokonywanie zmian konfiguracji (pafnie
hamulcow aerodynamicznych, sterowanie #nailnika) bez nadzwyczajnych umggjosci
pilotazowych oraz bez przekraczania sit podanych w JARZ2(c).

Sprawdzono, ze jest maliwe, bez nadzwyczajnych uménosci pilotowania, utrzymanie
motoszybowca w ustalonym locie prostoliniowym w ypadku chowania i wypuszczania
hamulcow aerodynamicznych przyegkosciach pomg¢dzy 1,1 V&1 i 1,5 Vsi. (Vs1 - predkose
przecagniccia przy hamulcach aerodynamicznych wystyah).

B.3.3 Sterown&t kierunkowa i poprzeczna. 22.147

Przy zastosowaniu odpowiedniej kombinacji wychylsterow zmierzono czas odwrdcenia
kierunku kezenia z przechyleniem 45v strore przeciwn przy pedkosci 1,4 Vsi=112 km/h
CAS. Wynik 4.0 sek.stednia z kilku pomiarow)

B.3.4 Podejcie do hdowania i fdowanie. 22.153

Wykonano poddpia do hdowania i 4dowania w nagpujacych warunkach i konfiguracjach
motoszybowca:

srodek cezkosci skrajnie przedni - eiar catkowity

srodek cgzkosci tylny - cigzar wynikowy

silnik na biegu luzem

silnik wytaczony

hamulce aerodynamiczne od catkowicie zarngtych do catkowicie otwartych

Stwierdza s, co naspuje:

a) maliwe jest wykonywanie normalnych podéj do hkdowania, a do zatrzymania
motoszybowca, bez nadzwyczajnych umrtiepsci pilotazowych i bez napotkania jakiejkolwiek
niekontrolowanej tendencji do zakania na ziemi

b) po przyziemieniu nie wygtuja nadmierne tendencje do zesania, oscylacji podinych oraz
kapotau

c) wycie hamulcéw aerodynamicznych podczas pamitejnie powoduje nadmiernych zmian sit
sterowania lub wychyle sterow lub oddziatywania na sterowfo motoszybowca przy
jakiejkolwiek dopuszczalnej pkosci, az do dolnej granicy, tzn. 1.23¢106 km/h CAS.
Wykonano poddgia i ladowania przy sktadowej prostopadtej wiatru do 6 .n8grawdzono
zachowanie motoszybowca na nawierzchni trawiaaségltowej i betonowe;.

Nie zaleca si przyziemig na w petni otwartych hamulcach aerodynamicznycyy get wzgkdu
na dua predkos¢ opadania i maty & postojowy naspuje ono na kétko ogonowe co nadmiernie
je obchza.

B.3.5 Sita do sterowania sterem wysékov czasie manewru 22.155

Motoszybowiec charakteryzujezsiobrze wyczuwalnymi sitami w manewrach.
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B.4 Wywazenie Zdoln&¢ do wywazania 22.161

B.4.1 Wywaenie poprzeczne

Motoszybowiec nie wykazuje tendencji do zagdania lub przechylu w locie prostym z silnikiem
wytaczonym, przy mdkosci 1.4 Vs;=112 km/h CAS, przy hamulcach aerodynamicznych
schowanych, kiedy sterownica lotek jest puszczansterownica steru kierunku znajduje @i
potozeniu neutralnym.

B.4.2 Wywaenie kierunkowe

Motoszybowiec nie wykazuje tendencji do odcliyle locie prostym z silnikiem wgtzonym,
przy predkosci 1.4 Vs;=112 km/h CAS, przy hamulcach aerodynamicznych wehgch, kiedy
sterownica kierunku jest puszczona, a sterownitek lotrzymywana jest w pateniu neutralnym.

B.4.3 Wywaenie poditane

a) przy silniku wyhczonym i hamulcach aerodynamicznych schowanych ezalpedkosci
wywazenia jest nagpujacy:

Potazeniesrodka cezkosci Predkos¢ minimalna| Predkasé
maksymalna
Tylne 80 km/h >200 km/h
Przednie 80 km/h >200 km/h
wymagany zakres wywania 1.2 \4;=106 km/h | 2.0 ¥;=160 km/h

Zakres wywaenia pomierzony jest szerszy: miymagany.

b) przy silniku whczonym, podczas wznoszenia na maksymalnej mocydirwiarak sity na
drazku) przy pedkosci Vy=110 km/h mana wyway¢ motoszybowiec przy przednim i tylnym
srodku ckzkosci. W locie poziomym w zakresie gotkosci pomidzy Vy=110 km/h i 0.9 =180
km/h ma@na motoszybowiec wywsg¢ (brak sity na dizku sterowym) przy przednim i tylnym
srodku cezkosci

Uwagi ogolne:.

Motoszybowiec ména wyway¢ w catym, uytkowym zakresie mdkosci lotu i konfiguracji
(potozeniasrodka cgzkosci, potazenia hamulcédw aerodynamicznych oraz mocy silnika)
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B.5 Statecznéé

B.5.1 Statecznig statyczna podina 22.173

Motoszybowiec wykazuje wégiwa stateczné statyczm podiuzna, a take ,czucie” sterow
w kazdych warunkach eksploatacyjnych.

Wykonano nagpujace pomiary:

Przy pedkosci wywazenia \{, = 95 km/h przy silniku wylczonym i hamulcach aerodynamicznych
schowanych oraz dla  przedniego srodka  cezkosci zmniejszono dkos¢

do V = 80 km/h i powoli zmniejszono sikz do catkowitego zwolnienia sterownicy. Ustalona
predkos¢ wywazenia po tym manewrze wyniosta 94 km/h. Podobny pomiykonano przy
zwigkszeniu pegdkosci do 115 km/h. Rdkos¢ po manewrze ustalitaesina 96 km/h. Rinica

w predkoéciach migci sie w dopuszczalnych granicaéh 15 % \i,.

B.5.2 Wykazanie stateczém statycznej podine] 22.175

Pomiarow ilgciowych, oprocz przypadku przedstawionego w punkctel, nie przeprowadzono.
Motoszybowiec wedlug oceny jasm@owe] wykazuje we wszystkich stanach lotu wyra
nachylenie krzywej sity na altku w funkcji pedkaosci lotu.

B.5.3 Stateczni poprzeczna i kierunkowa 22.177

W prostoliniowym locie ustalonym motoszybowiec prgierownicach lotki i steru kierunku
stopniowo wychylanych w kierunkach przeciwnych wailige poprawne wiiwosci, tzn.: kady
wzrost kyta slizgu odpowiada wzrostowi wychylenia sterownicy pmrzne).

Nie wystpuja odwrotne sity na sterownicach podczas wykonywaslizgow przy w petni
wychylonych sterach.

B.5.4 Statecznig dynamiczna 22.181

Dla wszystkich zrealizowanych w lociérodkéw ckzkosci nie wysepuja krotkookresowe
oscylacje w catym zakresiegoikosci (do Vpr = 260 km/h) przy sterach puszczonych i trzymanych
oraz silniku wyhczonym i pracyjcym na wszystkich dopuszczalnych mocach

17



Sprawozdanie z fabryczno -fswowych prob w locie motoszybowca J-6 Fregata @568

B.6 Przechgnigcie

B.6.1 Przecigniecie w locie bez przechytu. 22.201

Wykonano przeeagnigcia statyczne motoszybowca w locie prostym w kamfgji gtadkiej i przy
hamulcach aerodynamicznych catkowicie wystyth poprzez redukowanie qatkosci w tempie
ok. 2 ", na sekune do momentu pojawienia ¢iniekontrolowanego natychmiastowo ruchu
pochylapcego lub przechylagego. Mdaliwe jest osagnigcie przecigniccia przy kadym
potozeniusrodka cezkosci. Motoszybowiec posiada nagtijace wiaciwosci w przecagnigciu:

- mazliwe jest wywotywanie i korygowanie przechytu i dddenia przez nie odwrotnezycie
sterO6w a do wystpienia przecigniecia;

- istnieje maliwo$¢ przeciwdziatania podczas wyprowadzania przechylavickszemu ni 30°
przez normalneaycie sterow;

- nie istnieje niekontrolowana tendencja wpadia w korkocag;

- zachowanie gimotoszybowca w przeginigciu nie jest nadmiernie wibwe naslizg zgodnie
z ACM 22.201 (c).

Wiasciwosci motoszybowca w przeggnigciu w locie bez przechytwav petni bezpieczne.

B.6.2 Przecigniecie w zakgcie. 22.203

Wykonano przeagniecia w zakecie z przechyleniem 45° w petnym zakresie peiosrodkow
cigzkosci. Wyskpuje tendencja do przechylenia do wawn zaketu, ktérej ma@na skutecznie
przeciwdziaté poprzez przeciwne wychylenie lotek. \lavosci motoszybowca
W przecagnieciu w zakecie s w petni bezpieczne.

B.6.3 Ostrzeenie przed przeggnieciem. 22.207

Motoszybowiec w konfiguracji gtadkiej przy vagizonym silniku wyranie ostrzega przed
przecagnicciem od okoto 85 km/h poprzez oderwanie strug aejyczsci ostony silnika. Przy
w petni otwartych hamulcach aerodynamicznych birfetod ptyt hamulca jest o podobnej
intensywndci jak ostrzeenie od strug odrywagych s¢ od kadtuba. W konfiguracji z praagym
silnikiem ostrzeenie nie wys{puje. Spetniony jest jednak wymaog opisany w JAR@Z.(d).
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B.7 Korkociag

B.7.1 Korkocag ogolnie. 22.221

Sprawdzono zachowanie motoszybowca w kougciw petnym zakresie paten srodkéw
cigzkosci. W tym celu wykonano korkoggi jedno i dwuzwitkowe. Motoszybowiec wykonuje
typowy korkocag a przy przednichsrodkach agzkosci jest on stromy. Opinienie przy
wyprowadzeniu nie przekracza jednej zwitki. Podcaagprowadzania z korkoggu nie
przekracza gidopuszczalnego wspoétczynnika afiginia ani dopuszczalnejgoikosci.

Wiasciwosci motoszybowca w korkoggu s bezpieczne.

B.7.2 Charakterystyka spiralnego nurkowania 22.223

Po wprowadzeniu w korkogy przy przednichsrodkach atzkosci oraz przy przeciwnym

wychyleniu lotek i steru kierunku motoszybowiec qohkodzi w spiralne nurkowanie,
z ktérego mena szybko i bezpiecznie, poprzez normalrgcie sterow, bez przekraczania
dopuszczalnych pdkosci i wspotczynnika obarzenia wyprowadz do lotu poziomego bez

uzycia hamulcow aerodynamicznych.

B.8 Wiasndci na ziemi

B.8.1 Stateczn i sterownd¢ kierunkowa. 22.233

Podczas prob w locie w pelnym zakresie peho srodkéw ciezkosci stwierdzono,ze nie
wystepuje niekontrolowana tendencja do zglania na ziemi przy sktadowej wiatru bocznego
do 6 m/s (21.6 km/h) przy zytkowych pedkosciach motoszybowcaadznie ze startem

i ladowaniem.

Motoszybowiec posiada wystarcaey sterowné¢ kierunkows podczas kotowania.

B.9 R&ne wymagania odnosgce sg¢ do lotu

B.9.1 Drgania i buffeting 22.251

Na podstawie przeprowadzonych prob stwierdzaza motoszybowiec i kala jego cz$¢ jest
wolna od nadmiernych drga na wszystkich gdkosciach & do V pg = 260 km/h przy silniku
wytaczonym oraz pracagym na wszystkich dopuszczalnych mocach. \&fyghcy buffeting przy
otwartych hamulcach aerodynamicznych nie przeszkadzsterowaniu motoszybowcem ani nie
powoduje zmczenia lub uszkodaestrukturalnych.
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B.9.2 Manewry akrobacyjne 22.255

Wykonano préby manewréw akrobacyjnych w tym korkggeipetle normalm i przewrot.

W manewrach zwizanych z zakrzywieniem toru lotu (npetia, przewr6t) nagpuje szybkie
wytracenie pgdkasci, co powoduje konieczioé rozpoczynania manewru przyeksze| pedkaosci

i odpowiednie sterowanie. Mg na uwadze opisanwlasciwos¢ motoszybowca jak rowrnie
niespetnienie warunkuaka nurkowania na hamulcach (JAR 22.73) zrezygnowadopuszczenia
motoszybowca do wykonywania manewréw akrobacyjnych.

C. Struktura

C.1 Dowdd wytrzymataici struktury 22.307

Zrealizowano w locie dopuszczalny wspétczynnik abenia mhax =5,7 metod zacignionej
spirali oraz metog kolejnych wyrwa z narastajca pedkoscia. Uzyskano n=5,7 z pdkosci
V= 220 km/h ASIR. Obaizenia ujemne zrealizowano tylko do waxdbok. 0.5. Po prébach
dokiadnie sprawdzono motoszybowieZadnych uszkodZe ani odksztatoe trwalych nie
stwierdzono.

C.2 Dowdd wytrzymatasci struktury przy wychylonych hamulcach aerodynamiznych
22.345
Zrealizowano w locie wspoétczynnik olagenia n=3.5 metadzacignionej spirali przy hamulcach

calkowicie otwartych przy pdkosci ok. 180 km/h. Po prébach doktadnie sprawdzono
motoszybowiecZadnych uszkodzeani odksztatae trwatych nie stwierdzono.
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D. Projekt i budowa

D.1 Zabezpieczenie struktury 22.609

W czasie trwania prob nie stwierdzoreby jakikolwiek element struktury byt nieodpowiedni
zabezpieczony od utraty wiasweo albo utraty wytrzymalei podczas gytkowania, &cznie
z wptywem warunkéw atmosferycznych, korpij scieraniem. Stwierdza gize zastosowano
odpowiedniesrodki zapewniajce wentylag} i drena konstrukciji.

D.2 Dostpy 22.611
Podczas catego okresu préb stwierdzaeas zapewniondgrodki dla umaliwienia:

- inspekcji zasadniczych elementéw strukturalnycrz aiktadéw sterowania;
- wymiany czsci, ktére normalnie wymagajvymiany;
- regulacji i smarowania potrzebnych dla zapewrienigtej zdatnéci do lotu.

W celu przeprowadzenia inspekcji isgego rzdu istnieje konieczrié demontau
podstawowych elementdw motoszybowca w tym usteazehaley te koniecznéé¢ opis&
w Instrukcji Obstugi Technicznej.

D.3 Wymagania dotycace montau i demontazu 22.612

Po przeprowadzeniu wielokrotnych maiytai demontay stwierdza si, ze podczas skladania
I rozktadania motoszybowca, przez osobnieposiadajca specjalnych umiefnaosci,
prawdopodobigstwo uszkodzenia lub powstania trwatych odksztaltednych od zauwsaenia
jest skrajnie odlegte.

Jest maliwe tatwe dokonanie sprawdzenia popradgionontau motoszybowca.

D.4 Flatter. 22.629

Sprawdzono podczas systematycznych prob w looee,szybowiec jest wolny od flatteru,
rozbieznoici skretnej skrzydta oraz odwrotnego dziatania steréw dgdkosci Vpr = 260%™,
CAS. Stwierdza si ze istnieje witaciwe ttumienie przy kadej odpowiedniej mdkosci takie, aby
drgania aeroelastyczne zanikaty szybko.

Wzbudzanie drgarealizowano sterownicami oscylacyjnie i impulsoam@z poprzez otwieranie
i zamykanie hamulcow aerodynamicznych.

Po probach wykonano przedl strukturyzadnych uszkodze ani trwalych odksztal@e nie
stwierdzono.
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D.5 Uktady sterowania.

D.5.1 Wymagania ogolne. 22.671

Stwierdza si, ze wszystkie uktady sterowania odpowiednio do zastasej konstrukcji dziataj
tatwo i gtadko spetniap we wigciwy sposob swoje zadanie.

D.5.2 Uklad sterowania wywaniem. 22.677

Sprawdzonoze jest widciwe zabezpieczenie zapobiega niezamierzonemu, niewawemu
lub gwaltownemu przestawieniu wgdzenia wywaajacego. W pobliu organu sterowania
urzadzeniem wywaajacym s srodki wskazujce pilotowi kierunek ruchu organu sterowania w
stosunku do ruchu motoszybowca.

Stwierdza sj, ze jest oznakowanie zapewnieg wigciwe wskazywanie pilotowi pofenia
urzadzenia wywaajacego w odniesieniu do jego zakresu przestawienmnakbwanie to jest
dobrze widoczne dla pilota i zaprojektowane w spazgpobiegaicy pomytkom.

D.5.3 Elementy ukfadu sterowania. 22.685

Podczas préb funkcjonalnych r@idw oraz w czasie prob w locie nie zaobserwowzamnych
przypadkéw niepoprawnego dziatania uktadow sterdavaStwierdza si rowniez, ze uklady

sterowaniagzabezpieczone przed zablokowaniem.

D.5.4. Uradzenia spgzynowe 22.687.

Wykonano proby w locie symulag pekniecie spezyn zastosowanych w  wdzeniu
wywazajacym.

Pekniecie kazdej z dwdch spzzyn lub ich brak nie wywotuje flatteru lub innychetiezpiecznych
wiasciwosci lotnych.

D.5.5 Uktady linkowe. 22.689

Wszystkie linki ich 4czenia i zamocowania oragiagacze srubowe spetniaj odpowiednie
wymagania techniczne. W catym zakresie sterowané wystpuja niebezpieczne zmiany
napkcia linek. Zmiany temperatury magnikomy wptyw na nagcie linek.
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D.5.6 Sterowanie hamulcami aerodynamicznymi. 22.69

Sprawdzono dziatanie mechanizmu otwierania i zamigkhamulcow aerodynamicznych.
Stwierdza s, ze jest maliwe wysunkcie hamulcow aerodynamicznych degkosci 1,05 We =
245,7 *™),, CAS bez powodowania uszkodzestrukturalnych orazze jest maliwe schowanie
hamulcéw aerodynamicznych przyzkiej predkosci do Va = 184™/, CAS. Pomiaréw iléciowych
sit i czas6w otwarcia i zamkggia nie wykonano.

D.6 Projekt kabiny

D.6.1 Kabina pilota - ogdlnie. 22.771
Kabina i jej wyposzenie umaliwia pilotowi wykonywanie czynnéci bez nadmiernego skupienia
lub zmeczenia. Umiejscowienie krotkiego adka sterowego po prawej stronie kabiny jest

wygodne i nie powodujezadnych trudnéci w sterowaniu (wszyscy piloci dweiadczalni
wykonufcy loty na motoszybowcu byli prawgzni).

D.6.2 Widocznéc¢ z kabiny. 22.773

Stwierdza g, ze jest zapewnione odpowiednio szerokie i wolne rudksztatcé pole wyragnego
widzenia, bez efektowswietinych i odblaskéw, zapewnigie maliwos¢ bezpiecznego
uzytkowania motoszybowca. Wiatrochron wypomay jest w otwor umdiwiajacy obserwag
w przypadku opadu deszczu i oblodzenia.

D.6.3 Urzdzenia sterownicze w kabinie. 22.777

Na podstawie obserwacji z lotdow wykonywanych wrych warunkach (wiosna, lato, jesje
zima) stwierdza gi ze @1 spetnione wymagania kigcego punktu.

D.6.4 Ruchy i skutki dziatania organow sterowanikalinie. 22.779

Ruchy i skutki dziatania organéw sterowania w kabimy zgodne z okrdonymi w tabeli
w punkcie 22.779 przepisow JAR-22.
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D.6.5 Oznakowanie kolorami i rozmieszczenieadea do sterowania w kabinie. 22.780

Rozmieszczenie i oznakowanie anizen do sterowania w kabinie nie budzi zastete

D.6.6 Fotele i pasy bezpiedmstwa. 22.785

Motoszybowiec wypogany jest w fotel z regulowanym i wyjmowanym oparsieMozliwe jest
wykonywanie lotow ze spadochronem. Zastosowanorazigiciowe pasy bezpiecastwa typu
J5.00.00 zamocowane w sposoOb spedniawarunki bezpiecznego przytrzymywania sigmgo
w przypadku wysipienia obcizen.

D.6.7 Ochrona przed obraniami. 22.786 (a)

Pilot, prawidtowo przypity pasami, nie wchodzi w kontakt ze sztywnymi elatami struktury
w warunkach niewielkiego rozbicia.

D.6.8 Wyjcie awaryjne. 22.807

Kabina pilota jest zaprojektowana tate jest maliwe szybkie jej opuszczenie w sytuacjach
awaryjnych podczas lotu i na ziemi przez osoby tpaweymi spadochronami. Zmierzono czas
awaryjnego opuszczenia kabin przez pilota. WyBsk:

Wykonano pomiary sity uruchomienia organéw steraai@hzacych do zrzucania kabiny. Kabina
strona lewa: 5 kG, strona prawa: 7 kG.

D.6.9 Wentylacja. 22.831

Na podstawie lotéw przeprowadzanych vimgch porach roku stwierdzagsie kabina zapewnia
odpowiedni wentylacg w normalnych warunkach lotu.
Pomiaréw zawartai tlenku wegla w kabinie nie wykonano.

D.6.10 Umasienie elektryczne. 22.857

Stwierdza si, ze jest zapewnione pgizenie elektryczne dla zapobémia wysgpowaniu ranicy
potencjatow elektrycznych porazy elementami sktadowymi zespotu ndpwego whcznie
Z instalacp paliwowa oraz megdzy wanymi czsciami motoszybowca, ktére przewadz
elektryczndc¢.
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D.6.11 Manewrowanie na ziemi. 22.881

Konstrukcja motoszybowca urmdiwia bezpieczne jego podnoszenie | przenoszenigcies
montau i demontau, hangarowania i przetaczania.

D.6.12 Owiewki. 22.885

Wszystkie demontowalne owiewkidznie z omaskowaniem silnika sv wystarczajco pewny
sposOGb mocowane do struktury.

E. Zespot napdowy

E.1 Zabudowa 22.901 (b)

Na postawie przeprowadzonych prob stwierdzg se zespét naglowy jest zbudowany,
umieszczony i zabudowany w sposéb ulivaajacy jego popraws prag. Catkowicie
zdejmowane omaskowanie silnika zapewnia doskonagep do potrzebnych przeglow
i obstugi.

E.2 Silnik 22.903 (b)

Silnik w locie uruchamiano okoto 50 razy. Nie jasozliwe uruchomienie silnika poprzez
wiatrakowaniesmigta.

E.3 Prz&wity smigta 22.925

Stwierdza sji, ze wymagania dotyeze odlegiéci smigta od czsci motoszybowca okione
w 22.925 (b) s spetnione.

E.4 Uktad paliwowy

E.4.1 Wydatek paliwa 22.955(b)

Instalacja paliwowa motoszybowca zapewnia wydatikikrotnie przewyszapcy wymagany.
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E.4.2 Niezaywalna ilas¢ paliwa 22.959

Uktad paliwowy jest tak zaprojektowanye warunki startu, wznoszenia, paag i ladowania nie
maja wptywu na wielkd¢ niezwywalnego paliwa. Nieziywalna iloscia paliwa jest paliwo
pozostajce w zbiorniku opadowym w ifoi ok. 1 dcni. (paliwo pobierane jest przez filtr
siatkowy z poziomu ok.50 mm nad dnem zbiornika opaztjo)

E.4.3 Zbiorniki paliwa - ogoélnie 22.963
Sprawdzono catkowicie napetnione paliwem zbiorngkizy maksymalnym wspoétczynniku

obciazenia w locie - wynik proby pozytywny. Catkowitayieczna pojemrig instalacji paliwa
wynosi 61.5 dcrh

E.4.4 Przestrzewolna w zbiorniku paliwa 22.969

Zbiorniki posiadaj wolne przestrzenie o wielka ok. 0.6 dcm podkczone do odpowietrzenia.
Sprawdzonoze w normalnym potzeniu motoszybowca (skrzydta w poziomie) zapenigpah
przestrzeni nie jest mbwe.

E.4.5 Odstojnik zbiornika paliwa 22.971

Uklad paliwowy nie ma wyodbnionego odstojnika paliwa. Jego ¢gospetnia dolna c&¢
zbiornika opadowego, ktéra posiada pojesgnok. 1 dcmi . Jest to rozwizanie wymagaice
wyjmowania jego i czyszczenia co ollany czas, ktory naley wyznaczy eksperymentalnie.

E.4.6 Padczenia wlewu paliwa 22.973

Wlewy paliwa znajdyj sie na gornych powierzchniach skrzydet daleko pozainkalpilota.
Przestrzenie wokét wlewowa siszczelnione.(zbiornikiasntegralne)

E.4.7 Odpowietrzenie zbiornika paliwa 22.975

Zbiorniki posiadaj odpowietrzenia spetnigje wymagania 22.975.
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E.4.8 Zawor paliwa ze sterowaniem 22.995

Instalacja paliwowa wypogana jest w zawor paliwa posiadey ograniczniki ruchu w pofenie
zamkngtym 1 otwartym. Poteony on jest przed przegrgdogniowa patrgc z przodu
motoszybowca (uktad pchay).

E.5 Uklad olejowy

E.5.1 Zbiorniki oleju 22.1013(b)

Zbiornik oleju zabudowany jest wewtnz kadiuba. Dogp do sprawdzenia poziomu oleju
uzyskuje st po otwarciu owiewki limuzyny.

E.5.2 Przewody olejowe 22.1017(b)

Przewdd odpowietrzagy zbiornik oleju umieszczony jest w sposob spgdoiawymagania tego
punktu.

E.6 Chiodzenie

E.6.1 Ogllne 22.1041

W warunkach atmosferycznych, ktore wasty podczas prob uktad chtodzenia silnika zapewnia
utrzymywanie elementow skladowych zespotu quimpvego i cieczy w silniku w granicach
temperatur ustanowionych przez wytwgrc

E.6.2 Procedura préby chtodzenia 22.1047

Wykonano sprawdzenie warunkow chtodzenia silniagregatow.

Zatadowanie motoszybowca:
Q=400 kg %= wynikowe

Realizacja préby i wyniki pomiaréw:

Wykonano lot pomiarowy w nagiujacych warunkach: temperatura zestrena przy ziemi +30°
C, powietrze bez widoczne] wilgoci (wilgotfio wzglkdna powietrza ok. 40%), paliwo
bezotowiowe o liczbie oktanowej 95, wzbogaceniesmamki wyhczone.

Przebieg lotu: start, wznoszenie do wysakel0 m AGL, pgciominutowy lot poziomy przy ok.
75% mocy (5500 obr/min) do ustalenia temperatugcay, wznoszenie przy w petni otwartej
przepustnicy na pdkosci Vy = 110 km/h CAS w czasie jednej minuty, gggiiccie wysokdci 400
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m AGL temperatura oleju 220° F (104° C) temperattiegzy chtodzcej 220° F (104° C),
kontynuowanie wznoszenia na mocy trwatej (5500 robr). Na wysokéci 800 m AGL
zaobserwowano najwgze temperatury, ktdre wyniosty: temperatura ol2g0° F (110° C)
temperatura cieczy chiogizej 230° F (110° C). Naginie kontynuowano wznoszenie przezépi
minut. Po skorygowaniu wg procedury odtomej] w 22.1047 (d) temperatury wynasz
odpowiednio: olej 118° C i ptyn chioalzy 118° C. Maksymalna dopuszczalna temperatura dla
oleju i ptynu wynosi 120° C.

Spetnione jest wymaganie JAR 22.1047

E.7 Uktad wlotowy

E.7.1 Wlot powietrza 22.1091

Stwierdza s, ze ukiad wlotu powietrza do silnika dostarcza wynmagago ilas¢ we wszystkich
warunkach gytkowania.

E.7.2 Zabezpieczenie uktadu wlotowego przed oblodre 22.1093

Powietrze do ganikOw pobierane jest bezgednio z wlotu umieszczonego z prawej strony
ostony silnika i nie jest podgrzewane. Podczas ctalgrob w locie w skrajnych warunkach
pogodowych np. w marcu i listopadzie oraz nazydh wysokdciach do 4000 m std nie
zauwaono nieprawidtowego dziatania silnika z powodu olraaia ganikow. W jednym
przypadku nagpito obmarzntcie wlotu powietrza do gaikow (nargnigecie lodu na siatce
zabezpieczafej wlot).

E.8 Uktad wydechowy

E.8.1 Wymagania ogolne 22.1121

Stwierdza si spetnianie wymagezawartych w JAR 22.1121 (a), (b), (c), (d), (€).

E.8.2 Kolektor wydechowy 22.1125

Stwierdza gi, ze spetnionegwymagania zawarte w JAR 22.1125 (a), (b), (c).
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E.9 Urzadzenia do sterowania zespotem nggowym i akcesoria

E.9.1.Przejczniki zaptonu 22.1145

Pojedynczy uktad zaptonowy silnika posiada jedeszaleny wylacznik umieszczony w tablicy
przyrzadow (w stacyjce).

E.9.2 Pedkos¢ obrotowasmigta 22.1149

Na motoszybowcu zabudowane jeshigto nieprzestawialne (o statym skoku). Maksymalne
dopuszczalne obroty silnika AEROHONDA BF 45 A wyrpa=6000 obr/min.

Pomierzona wart@ predkosci obrotowej silnika przy petlnym otwarciu przepusynpodczas
startu i ustalonego wznoszenia zgkoscia Vy = 110 km/h wynosi n=5700 obrotéw / min i nie
przekracza maksymalne] dopuszczalnej przy mocytostaj - 6000 obr / min. Podczas lotu
nurkowego przy mdkaosci Ve = 234 km/h przy zamksiej przepustnicy silnik osga pedkosé
obrotows ok. 4500 obr/min, co nie przekracza dgkvaych w przepisach (1,1 x 6000 obr/min =
6600 obr / min).

F. Wyposaenie

F.1 Wymagania ogolne

F.1.1 Dziatanie i zabudowa 22.1301

Stwierdza sj, ze zabudowane przydy nawigacyjno-pilotzowe, silnikowe oraz pozostate
wyposaenie dziala poprawnie rowriez uwzgkdnieniem wplywu deszczu i wysokiej
wilgotnaosci. Prob w oblodzeniu nie przeprowadzono. Stwiersizadwniez, ze przyrady i inne
wyposaenie nie stanowizagraenia dla bezpiecznegaytkowania motoszybowca.

F.1.2 Przyrzdy pilotazowe i nawigacyjne 22.1303 i zespotu adpwego 22.1305

Motoszybowiec wypos@ny jest w wymagane przydy: pilotazowo - nawigacyjne, tj.
predkosciomierz, wysokéciomierz i busal magnetycza, przyrady zespotu nagmowego, tj.
obrotomierz, wskaniki ilosci paliwa, wskanik temperatury oleju, usglzenie ostrzegage
(lampka) cénienia oleju, wskanik temperatury ptynu chiodzego, wskanik czasu pracy,
wskaznik ilosci oleju (bagnet).
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F.2 Przyrzady: zabudowa

F.2.1 Rozmieszczenie i widoc&dd?2.1321

Przyrady pilotazowe i nawigacyjne ssprzejrzycie rozmieszczone i wystarczep widoczne dla
pilota.

F.2.2Swiatla ostrzegawcze, zwragag uwag i sygnalizacyjne 22.1322

W kabinie motoszybowca na tablicy przygbpw jest jedna lampka koloru czerwonego
sygnalizugca brak tadowania akumulatora ( alternator nie wyaaodpowiedniego nagiia),
jedna lampka koloru zielonego, ktoreyiecenie cigte oznacza wixiwe cknienie oleju oraz
jedna lampkaswiecaca naprzemiennigwiattem czerwonym i zielonym w momencie, kiedy
pozostata rezerwa paliwa. Lampki te spetnimymagania tego punktu.

F.2.3 Uklad pomiaru gdkosci 22.1323

Wykonano lot na pomiar poprawek aerodynamicznydadikpomiaru pgdkosci lotu.

Zatadowanie motoszybowca:
Q=395kg %= wynikowe

Warunki préby:

silnik wytaczony, hamulce aerodynamiczne zamieni

Realizacja préby i wyniki pomiaréw:

Do skalowania uktadu pomiaru goikosci uzyto predkosciomierza wzorcowego z dajnikiem
w postaci rurki Pitota zamocowanej na lancy przettkwka skrzydta w odlegtéci rownej okoto
pieciu cigciwom karcowym skrzydta.

Dajnik zawieszono przegubowo taie kat naptywu strug jest zawsze réwnolegty do osi dani
Wyniki pomiaréw po uwzgidnieniu bédu laboratoryjnego pdkosciomierza wzorcowego

I poktadowego przedstawiono w pesizej tabeli. Dodatkowo na stronie 36 zamieszczoykres

nr 1 - pedkos¢ Vasir W funkcji predkosci Vcas a na stronie 37 zamieszczono wykres nr 2 -
wartas¢ poprawki aerodynamicznej uktadu pomiargdkosci w funkcji predkosci Vas

30



Sprawozdanie z fabryczno -fswowych prob w locie motoszybowca J-6 Fregata @568

Poprawki uktadu pomiaru gakosci w zaokagleniu do 0,5 km/h.

Vias OVa Vecas
(km/h] | (ke/h] | [kmih]
80 0 80
90 2 92
100 1 101
110 1 111
120 0,5 120,5
130 0,5 130,5
140 -0,5 139,5
150 -1 149
160 -2 158
170 -3 167
180 -2 178
190 -2 188
200 -2 198
210 -2 208
220 -2 218
230 -2,5 2275
240 -3 237
250 -1 249
260 3 263
270 7 277

Wyniki pomiarow wskazyj ze dla catego zakresu @ikosci wzytkowych, w kadej badanej
konfiguracji lotu, bkd uktadu pomiaru pdkasci lotu jest mniejszy fi#8 km/h lub #5%.
Wymaganie JAR 22.1323 jest spetnione.
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F.2.4 Uklad dinienia statycznego 22.1325

W czasie préb nie zauwano znacznego wptywu zmiangplkosci, wilgotnasci itp. na doktadng:
wskaza przyrzdow podhczonych do instalacji &mienia statycznego.

F.2.5 Busola magnetyczna 22.1327

Sposob i miejsce zabudowy busoli magnetycznej zaevwej doktadné, nie jest pod
nadmiernym wpitywem drgai pél magnetycznych. Dewiacja skompensowanej busdbcie nie
przekracza przy pracagym silniku wartdci 15°.

F.3 Wyposaenie i uktady elektryczne

F.3.1 Projekt i zabudowa akumulatora 22.1353

Zabudowany kwasowy akumulator typu motocyklowegsigda szczeln obudowe i drena
wyprowadzony na zewtrz motoszybowca.

F.3.2 Umieszczenie gtbwnego wgknika 22.1361
Stwierdza si spetnienie wymaganiniejszego punktu.

F.4 Wyposaenie rézne

F.4.1 Wyposzenie poktadowe ATC 22.1431

Motoszybowiec wypos@ny jest w radiosta¢j korespondency typu MICROAIR M 760.
Sprawdzono zagj dzialania radiostacji poprzez nawanie dwustronnej atzndci
z zatwierdzom stacp naziemm podczas lotu na wysokad 200 m nad poziomem ziemi
I z odlegtagci 37 km (20 mil morskich).
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G. Ograniczenia i informacje dotycace wytkowania

G.1 Oznakowania i tabliczki 22.1541 do 22.1561

Motoszybowiec posiada wymagane oznakowania i tzkilic

G.2 Dane i procedury uytkowania 22.1585

Niezbzdne dane oraz proceduryytkowania zostaty ok&done w prébach i zostarumieszczone
w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

H. Proby dodatkowe

H.1 Pomiar zuzycia paliwa i predkosci poziomych
Wykonano loty na pomiar zycia paliwa w funkcji otwarcia przepustnicy silnika

Zatadowanie motoszybowca:
Q=400 kg %= wynikowe dla n=4000, 4500, 5000, 5500 i 6000 rolom/

Realizacja proby i wyniki pomiarow:
Prék; zrealizowano poprzez pomiar it paliwa zuytego w czasie lotu przy statym
otwarciu przepustnicy.

n g | Vias | Vcas | Vasir| Dlugotrwalas¢ | Zuzycie | Obliczeniowy | Obliczeniowy
[obr/min] | [I/h] | [km/h] | [km/h] | [km/h] | lotu bez rezerwy paliwa zaskig zasig bez
paliwa na 100 Z rezerwy rezerwy paliwa
[godziny] km paliwa na 0,5 [km]
godz. lotu
[km]
4000 | 4,28 120 | 120| 118 14,37 3,57 1652 1722
4500 | 5,45 140 | 139| 140 11,28 3,92 1505 1569
5000 | 6,76 162 | 160| 162 9,10 4,225 1396 1455
5500 | 8,51 185 | 184| 180 7,23 4,625 1276 1330
6000 | 11,5 197 | 195| 195 5,35 5,90 1000 1042

H.2 Pomiar hatasu zewgtrznego

Pomiarow hatasu nie przeprowadzono.
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H.3 Inne préby

Na bezpiecznej wysokoi wykonano prob wznoszenia na w petni otwartych hamulcach
aerodynamicznych. Uzyskano dodatnie wznoszenie. pddstawie osgnictych wynikow
wykonano prob startu.

Wykonano start z catkowicie wyswtymi hamulcami aerodynamicznymi przy etarze
catkowitym ok. 385 kG. Start przebiegat bez trudma prdkos¢ wznoszenia po oderwaniu
wynosita ok. 1,5 m/s.

I. Wnioski

1. W zbadanym zakresie motoszybowiec J-6 Fregda8(56) posiada bezpieczne $aiavosci
i moze by dopuszczony doaytkowania zgodnie z warunkami opisanymi ve&z J.

2. W wyniku przeprowadzonych prob wnioskuje € wykonanie naspujacych poprawek
I uzupemnié:

- rozwaenie maliwosci wprowadzenia podgrzewu powietrza zasysanega ik,

- w celu zwgkszenia waloréw iytkowych motoszybowca proponuje¢siprowadzenie
komory baganika za fotelem pilota,

- w celu uniemaliwienia przelewania gipaliwa z jednego zbiornika do drugiego proponue s
zastosowanie zaworkow jednokierunkowych na przewlodaoboru paliwa ze zbiornikdw
skrzydtowych

- zastosowanie oddzielnego odstojnika zzlmascia spuszczania paliwa

J. Proponowany zakres aytkowania

Po wykonaniu prob w locie, opisanych w niniejszyprasvozdaniu proponuje ¢sinastpujacy
zakres aytkowania motoszybowca J-6 Fregata SP-8056:

maksymalny cizar do startu, lotu gdowania ®Rax=400 kG
minimalny ckzar pilota ze spadochronem 60 kG
skrajnie przednie po#eniesrodka cezkosci 25% SCO
skrajnie tylne poteeniesrodka cezkosci 41% SCO
dopuszczalne wspotczynniki obgen sterowanych +5.3/-2.65
maksymalna dopuszczalnaggkosé Wwe=234 km/h
maksymalna mdkos¢ w burzliwej atmosferze AA=184 km/h
predkos¢ manewrowa M=184 km/h
min. zalecana pokos¢ podegcia do hdowania przy eizarze catkowitym 100 km/h

motoszybowiec dopuszczony do
lotow VFR w dzié
nastpujacych manewrdéw: gorka, g¢iokie zakety, przecagniecie statyczne
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motoszybowiec niedopuszczony do:

lotéw w nocy

lotow w chmurach

wykonywania akrobacji oprocz manewrow gy wymienionych
wykonywania zamierzonego korkagu

lotow w warunkach oblodzenia
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Wykres Nr 1. Pgdkos¢ Vasir W funkcji predkosci Veas
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J-6 Biegunowa opadania przy Q max
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Wykres Nr 3. Pgdkos¢ opadania motoszybowca w funkcjigdkosci lotu po torze.

J-6 Zuzycie paliwa
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Wykres Nr 4. Godzinowe zycie paliwa w funkcji pgdkosci obrotowej silnika.
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J£ Godzinowe zuzycie paliwa
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Wykres Nr 5. Godzinowe zycie paliwa w funkcji pgdkaosci lotu.

J-6 Zasieg lotu
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Wykres Nr 6. Zasig motoszybowca w funkcji pdkosci obrotowej silnika z rezemypaliwa na
0,5 godziny lotu.
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