INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE

MOTOSZYBOWIEC J-6 FREGATA

NR FABRYCZNY: 003
ZNAKI ROZPOZNAWCZE: SP- 8056
NR REJESTRU: 8056

INSTRUKCJA ZATWIERDZONA DECYZJA PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

TEN MOTOSZYBOWIEC MOZE BYC UZYTKOWANY W KATEGORII
“SPECJALNY” WYt ACZNIE W CELACH REKREACYJNYCH | SPORTOWYCH.
NIKT NIE MA PRAWA WYKORZYSTYWA C TEGO MOTOSZYBOWCA DO
SZKOLENIA | TRENINGU W CELU UZYSKANIA LICENCJI PILO TA LUB WPISU
DO LICENCJI PILOTA (NIE DOTYCZY TO LOTOW PRZEPROWAD ZANYCH
W CELU ZAPOZNANIA PILOTA Z PILOTA ZEM TEGO TYPU MOTOSZYBOWCA)
ORAZ DO CELOW ZAROBKOWEGO PRZEWOZU LOTNICZEGO (OSOB LUB

RZECZY) ALBO WYPOZYCZANIA GO NA PODSTAWIE JAKIEJKOLWIEK
UMOWY LUB ZA REKOMPENSAT A.

MOTOSZYBOWIECMUSI BYC UZYTKOWANY ZGODNIE Z OGRANICZENIAMI
I INFORMACJAMI PODANYMI W NINIEJSZEJ INSTRUKCJI.

NINIEJSZA INSTRUKCJA MUSI ZAWSZE ZNAJDOWA C SIE
NA POKLADZIE MOTOSZYBOWCA .



J.JANOWSKI,J.KEDZIERSKI INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE J-6 FREGATA

Instrukcja zostata opracowana wedtug standardéw okr eslonych w AMC CS-22
1581 dla szybowcow i motoszybowcow

W niniejszej Instrukcji U zytkowania w Locie nie wolno dokonywa ¢ zadnych
wpiséw i uzupetnie n bez zgody Urz edu Lotnictwa Cywilnego.

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nale  zy niezwtocznie zawiadomi € Urzad
Lotnictwa Cywilnego, a poza granicami pa nAstwa — placowk e rownorz edna.

Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejsz g Instrukcj e proszona jest o przestanie jej
niezwtocznie do Urz edu Lotnictwa Cywilnego, 02-247 Warszawa,
ul. M. Flisa 2, a poza granicami pa nstwa do placowki rbwnorz ednej.
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0.1 REJESTR ZMIAN

Kazda zmiana niniejszej instrukcji, z waykiem aktualnych danych
wazenia, musi b§ zarejestrowana w patsze) tabeli i w przypadku
Rozdziatbw zatwierdzanych, potwierdzona przez adrzlotnictwa
Cywilnego.

Nowy lub poprawiony tekst na zmienianej stronie imuw& oznaczony
czarry, pionow liniag na lewym marginesie oraz numer zmiany i jej data
musz by¢ umieszczone w lewym dolnym rogu strony.

Nr | Dotyczy Dotyczy Data | Zatwier - Data Data

zmiany| rozdziatu stron | wydania] dzenie | zatwierdz. | wstawienia Podpis

()

05.10.2009
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INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

J-6 FREGATA

0.2 WYKAZ AKTUALNYCH STRON

Rozdzialf Strona Data wydanifi Rozdziat Strona Data wydani
) 05.10.2009 6.1 05.10.2009
0 (i) 05.10.2009 6 6.2 05.10.2009
(iii) 05.10.2009 6.3 05.10.2009
1.1 05.10.2009 7.1 05.10.2009
1.2 05.10.2009 7.2 05.10.2009
1 1.3 05.10.2009 7.3 05.10.2009
1.4 05.10.2009 7.4 05.10.2009
1.5 05.10.2009 7.5 05.10.2009
7 7.6 05.10.2009
2.1 05.10.2009 7.7 05.10.2009
2.2 05.10.2009 7.8 05.10.2009
2 2.3 05.10.2009 7.9 05.10.2009
2.4 05.10.2009 7.10 05.10.2009
2.5 05.10.2009
2.6 05.10.2009 8.1 05.10.2009
2.7 05.10.2009 8 8.2 05.10.2009
8.3 05.10.2009
3 3.1 05.10.2009 8.4 05.10.2009
3.2 05.10.2009
3.3 05.10.2009 9 9.1 05.10.2009
9.2 05.10.2009
4.1 05.10.2009 9.3 05.10.2009
4.2 05.10.2009
4 4.3 05.10.2009
4.4 05.10.2009
4.5 05.10.2009
4.6 05.10.2009
4.7 05.10.2009
5.1 05.10.2009
5 5.2 05.10.2009
5.3 05.10.2009
5.4 05.10.2009
55 05.10.2009

05.10.2009

(i)
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0.3 SPIS TRECI

Rozdziat

INFORMACJE OGOLNE

OGRANICZENIA

PROCEDURY AWARYJNE

PROCEDURY NORMALNE

OSI4GI

CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI
OPIS MOTOSZYBOWCA | JEGO UR4ADZEN
OBSLUGA | KONSERWACJA MOTOSZYBOWCA
UZUPELNIENIA

© 00 N O O b W N

(iii)

05.10.2009
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J-6 FREGATA

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

05.10.2009

ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

WSTEP

PODSTAWA CERTYFIKACJI
OSTRZEZENIA, PRZESTROGI, UWAGI
DANE OPISOWE

RYSUNEK W TRZECH RZUTACH
OZNACZENIA

1.1
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11

1.2

1.3

WSTEP

Instrukcja wytkowania w locie zostata przygotowana, aby dogigrc
pilotom informacje potrzebne dla bezpiecznego | agmego
uzytkowania motoszybowca J-6 FREGATA.

Niniejsza instrukcja zawiera materiat wymagany dostdrczenia
pilotowi przez CS-22, a tak dodatkowe informacje podane przez
wytwdrcee motoszybowca.

PODSTAWA CERTYFIKACJI

Ten motoszybowiec zostat zatwierdzony przez adrzLotnictwa
Cywilnego w kategorii SPECJALNY zgodnie z : TYMCZASVYMI
ZASADAMI SPRAWDZANIA STATKOW POWIETRZNYCH
BUDOWANYCH W POJEDWCZYCH EGZEMPLARZACH
(Obwieszczenie Prezesa Wduo lotnictwa Cywilnego z dnia 8 lipca
2005r.)

OSTRZEZENIA, PRZESTROGI, UWAGI

OSTRZEZENIE:

OZNACZA, ZE NIEPRZESTRZEGANIE ODPOWIEDNIEJ
PROCEDURY PROWADZI DO NATYCHMIASTOWEGO LUB
ISTOTNEGO POGORSZENIA BEZPIECZE NSTWA LOTU.

PRZESTROGA:

OZNACZA, ZE NIEPRZESTRZEGANIE ODPOWIEDNIEJ
PROCEDURY PROWADZI DO MNIEJSZEGO LUB DO BARDZIEJ
LUB MNIEJ DLUGOTRWALEGO POGORSZENIA
BEZPIECZENSTWA LOTU.

UWAGA:

Zwraca uwage ha szczegot nie zwzany bezpdrednio
z bezpieczastwem lotu, ale wany lub nietypowy.

1.2

05.10.2009
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1.4 DANE OPISOWE

OPIS MOTOSZYBOWCA

J-6 FREGATA jest jednomiejscowym motoszybowcem, @ndnym
z kompozytow szklano-epoksydowych i przeznaczonym latania
przyjemnadciowego i podtrzymywania kwalifikacji. Wolno&oy
srednoptat z usterzeniem motylkowym. Podwozie staketem tylnym.
Zespot napdowy w uktadzie pchagym. Ptat dwudzielny. Skrzydia
0 obrysie prostakno-trapezowym wypogane w pilytowe hamulce
aerodynamiczne wysuwane z gornych powierzchni. Yika skrzydle
znajduje st integralny zbiornik paliwa. Ostona kabiny jedneizowa,
otwierana na bok, wyposana w urzdzenie zrzutu awaryjnego.
Mocowanie pedatow state, regulowane oparcie pild@gulowana
wentylacja kabiny. Dizek sterowy znajduje sina prawej burcie kabiny.
Uklady sterowania: lotkami, sterem wysékb i hamulcami
aerodynamicznymi - popychaczowy. Sterowanie sterki@runku
mieszane linkowo-popychaczowe. Uktad wya@acy spezynowy,
sterowany elektrycznie. Tablica przyddw dwuczsciowa. Przyrady
pilotazowe mocowane do ramy ostony kabiny, a pragyz silnikowe
umieszczone w kolumnie mocowanej do podtogi. SIREKEROHONDA
BF 45 A o mocy startowej 37.5 kW przy 6000 obr/niimigto pchajce
dwulopatowe o statym skoku, drewniane. Kierunek ottw-lewy
patrac od tytu.

PODSTAWOWE DANE

rozpigtos¢ skrzydet ... 12,55 m
(01U o [0 R 511 m
WYSOKBEC .vvvuiieeiiieiiiiiie e e e e e eeetiis e e e e e e eeeenmmeaaan e e e e e 1,58 m
POWIEIZCHNIA NENA ... 9,13 M
WYAHIZENIE oot e 17,25
obciazenie pOWIerzChni IEj .........cccoevevevieeeeeennns 43,8 dai/
srednia cgciwa aerodynamiCzna ...........ceeeeevvvnns Q0,762 m

1.3

05.10.2009
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1.5 RYSUNEK W TRZECH RZUTACH

Motoszybowiec J-6 FREGATA (bez ttumika)
Rys. 1.1

1.4

05.10.2009
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1.6 OZNACZENIA

CAS - prdkos¢ poprawiona oznacza qukos¢ wskazywan
motoszybowca poprawiaro poprawlk predkosci (ze wzgédu na
umieszczenie dajnikow giienia na motoszybowcu) idut
przyrzadu. Pedkos¢ poprawiona jest rowna gutkosci
rzeczywistej w atmosferze wzorcowej na poziomiezaor

daN - dekaniuton.

h - godzina.

IAS - predkos¢ wskazywana oznaczagotkos¢ motoszybowca
wskazywan na jego pegdkosciomierzu w uktadzie énienie
catkowite - cénienie statyczne, nie poprawipa poprawlk
predkasci. W tej instrukcji przyjmuje sizerowy bhd przyradu.

m - metr.

kg - kilogram.
km - kilometr.
s -sekunda.

Vs; - 0znacza dkosé¢ przeciagniecia lub minimala predkosé lotu
ustalonego w oki&bonej konfiguraciji.

1.5

05.10.2009
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ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

2.1 WSTEP
2.2 PREDKOSC LOTU
2.3 OZNAKOWANIA PR EDKOSCIOMIERZA

2.4 ZESPOL NAPEDOWY, PALIWO, OLEJ | PLYN
CHLODZ ACY

2.5 OZNAKOWANIA PRZYRZ ADOW ZESPOLU
NAPEDOWEGO

2.6 CIEZAR

2.7 POLOZENIE SRODKA Cl EZKOSCI

2.8 ZATWIERDZONE MANEWRY

2.9 WSPOLCZYNNIKI OBCl AZEN MANEWROWYCH
2.10 ZALOGA

2.11 RODZAJE UZYTKOWANIA

2.12 MINIMALNE WYPOSA ZENIE

2.13 INNE OGRANICZENIA

2.14 TABLICZKI OGRANICZE N UZYTKOWANIA

2.1

05.10.2009
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INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE J-6 FREGATA

2.1 WSTEP

Rozdziat 2 zawiera ograniczeniaytkowania, oznakowanie przyaéw
oraz podstawowe tabliczki ogranidézeniezlzkdne dla bezpiecznego
uzytkowania motoszybowca jego silnika, standardowycktadow
| standardowego wyposania.
Ograniczenia gte w niniejszym Rozdziale oraz w Rozdziale 9 zgstat
zatwierdzone przez Uid Lotnictwa Cywilnego.

2.2 PREDKOSC LOTU
Ograniczenia mdkaosci i ich znaczenieagsopisane porigj:

Predkos¢

km/h
IAS

Uwagi

VNE

Predkos¢ nigdy
nieprzekraczalna

237

Nie przekraczatej prdkaosci
w jakimkolwiek wytkowaniu
I nie wywaé wychylea
steréw wekszych nk 1/3
catkowitych

Dopuszczalna pdkos¢
lotu w burzliwej
atmosferze

185

Nie przekraczatej predkaosci
w burzliwej atmosferze
Z wyjatkiem spokojnej
atmosfery i z zachowanier
ostraznosci. Przyktadem
burzliwej atmosfery grotory

falowe, chmury burzowe itg.

Predkos¢ manewrowa

185

Nie wykonywaetnych lub
gwattownych ruchéw steran
powyzej tej pedkosci,
poniewa przy pewnych

warunkach petne ruchy
sterbw mog spowodowa

przeciazenie motoszybowcd.

05.10.2009
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2.3 OZNAKOWANIA PR EDKOSCIOMIERZA
Oznakowania midkosciomierza i znaczenie odpowiednich barw podane s

poniej:
Oznaczenie IAS km/h  Znaczenie
Luk zielony 87 - 185| Zakres normalnegoytkowania
(1.1 Vs, dO VRra)
Luk zoky 184 - 237| Manewry mugdy¢ przeprowadzane

z zachowaniem ostzaosci i tylko

w spokojnej atmosferze

Linia czerwona 237 Pedkos¢ maksymalna dla wszystkich
operacji

Linia niebieska] 110 Pedkos¢ lotu dla najwgkszej pedkosci
wznoszenia VY

Z0tty trojkat 120 Pedkos¢ podejcia przy maksymalnym
Ciezarze

2.4 ZESPOL NAPEDOWY, PALIWO, OLEJ | PLYN CHLODZ ACY

Silnik -
Wytworca :J & AS AERO DESIGN
Model : AEROHONDA BF 45 A
Moc maksymalna startowa : 37.5 kW (5 min) @290
obr/min
Moc trwata przy MSL : 36,6 KW przy 5500 obr/min

Maksymalna temperatura ptynu : 120 °C (248

Maksymalna temperatura oleju : 120 °C (288

lloé¢ oleju maksymalna : 3,0 dm
minimalna : 2,0 ém

Paliwo- samochodowe bezotowiowe o liczbie oktanowejmieejszej
niz 87 okt. lub lotnicze AVGAS 100LL.
Oleje- samochodowe syntetyczne.

Temp. otoczenia Specyfikacje
powyzej +5 °C 5W50
ponizej +5 °C 0wW50

Ptyn chtodacy. samochodowy wysokiej jakoi o temperaturze wrzenia
pod cknieniem powyej 126C

2.3

05.10.2009
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Przeniesienie naplu:

silnik wyposaony jest w dwie przektadnie
jedm na kotach gbatych smarowapnolejem

0 przetaeniu 1 : 1.269 oraz drggpasow z paskiem
zebatym o przeteeniu 1 : 1.67

Catkowite przetaenie wynosi 1:2.12

Maksymalne obrotgmigta — 2830 min

przy 6000°"i, rozwijanych przez silnik.

Smigto -
Wytwaorca :J & AS AERO DESIGN
Model : J6H
Srednica :1.25m
Kierunek obrotow : lewy w widoku z tytu

2.5 OZNAKOWANIA PRZYRZ ADOW ZESPOtU NAPEDOWEGO

Oznakowanie przyedow zespotu nagglowego i znaczenie
odpowiednich barwaspodane potiej:

Liga tuk zielony | Luk zoity Linia
czerwona czerwona
Przyrad Normalne zakres ]
Dolna ) : ) Gorna
. uzytkowanie| uwagi :
granica granica
obrotomierz 5500-
[ obr/min | 1000 - 5500 6000 6000
temp.oleju 40 i 120
°C] (104°F) | 40-10 (248°F)
chiogzcegd 120
0
°C (248°F)
cisnienie oleju lampka koloru zielonego
[ daN/cn? | - zapalona oznaczasnienie prawidiowe
paliwo[ dmd ] 0

oraz lampka migagra czerwono-zielona przy pozostabzuwywalnego
paliwa 1,5 dm (pojemndé zbiornika

2.4
05.10.2009
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

CIEZAR

Maksymalny cgzar startowy.............ccoevveevvvnnnnnn. 400 daN
Maksymalny at¢zar do hdowania .......................... 400 daN
Maksymalny a¢zar czsci niengnych...................... 267 daN
Maksymalny c¢zar w pomieszczeniu bagavym......... 10 daN

maksymalny gjzar wyteczny (zatoga, bagapaliwo) ...129 daN

SRODEK CIEZKOSCI

Dopuszczalny zakres paien srodka cezkosci w locie:

przednie 25 i tylne 41% SCA (przednie 0.23 i tyln@5 m CPK)
Plaszczyza odniesienia jest kraydz natarciazebra przykadtubowego.

OSTRZEZENIE:

MOTOSZYBOWIEC MO ZE BYC BEZPIECZNIE
UZYTKOWANY TYLKO PRZY ZALADOWANIU, KTOREGO
ZAKRES JEST OKRESLONY W CZESCI 6 NINIEJSZEJ
INSTRUKCJI.

ZATWIERDZONE MANEWRY

Motoszybowiec jest dopuszczony do rasfacych manewrow i figur
akrobacji:gorka, gebokie zakety, przecagniccie statyczne

MANEWROWE WSPOLCZYNNIKI OBCI AZENIA

Dopuszczalne wspoétczynniki olgen:
Przy pedkosci V), = 185 km/h +5.3,-2.65
Przy pedkosci Vg = 237 km/h +40,-1.5

ZALOGA
Motoszybowiec jednomiejscowy, minimalna zatogadgn pilot.

RODZAJE UZYTKOWANIA

Loty dzienne w warunkach VFR.
Motoszybowiec mgna wytkowat bez ttumika oraz z zamontowanym
ttumikiem.

2.5
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J-6 FREGATA

2.12

2.13

MINIMALNE WYPOSA ZENIE

predkosciomierz
wysokaciomierz

wariometr

busola magnetyczna
chytomierz poprzeczny
obrotomierz

wskanik ilosci paliwa
wskanik temperatury oleju
wskanik cisnienia oleju
wskanik temperatury ptynu chtodezego
wskanik czasu pracy silnika

INNE OGRANICZENIA

1 szt.
1 szt.
1 szt.
1 szt.
1 szt.
1 szt.
1 szt.
1 szt.
1.szt.
1 szt.
1 szt.

1) Loty w znanych warunkach oblodzenganse dopuszczone.

2) Loty nocne s nie dopuszczone.
3) Loty chmurowe gnie dopuszczone.

2.14 TABLICZKI OGRANICZE N UZYTKOWANIA

W baganiku

BAGAZNIK
MAX. 10 daN

Na zamkng¢ciach wlewow paliwa

| MIN. 87 OKT |

Na zamkn¢ciu wlewu oleju

SF SG
SAE 5W-50

Zuzywalna ilas¢ paliwa (przy wskaniku)

Max.
30 dend
2.6

05.10.2009
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J-6 FREGATA

05.10.2009

Cisnienie w oponie

| 0’2+0.02 MPa |

Cigzar i zatadowanie kabiny

Maksymalny c¢zar w locie 400 daN
t adunek w kabinie
Min. 60 daN Max. 110 daN

|

2.7
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J-6 FREGATA

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6

3.7
3.8

05.10.2009

ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

WSTEP
ODRZUCANIE OSLONY KABINY

WY SKAKIWANIE

WYPROWADZENIE Z PRZECI AGNIECIA
WYPROWADZENIE Z KORKOCI AGU

WYPROWADZENIE ZE SPIRALNEGO LOTU
NURKOWEGO

PRZERWANIE PRACY PRZEZ SILNIK
PQZAR

3.1
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3.1 WSTEP

Rozdziat 3 podaje list kontrolmm oraz procedury rozszerzone dla
postpowania w przypadku magych wysapi¢ sytuacji awaryjnych.

3.2. ODRZUCANIE OSLONY KABINY

1) Jednoczaie pocagm¢ dzwignie awaryjnego zrzutu i otwierania
kabiny do tytu (do siebie).
2)  Wypchmg¢ limuzyre do gory.

3.3. WYSKAKIWANIE

1) Zrzuct limuzyre.

2) Rozpic¢ pasy.

3) Wyskoczy¢ z motoszybowca pod skrzydto {jemotoszybowiec
obraca sj - skak& w strorg obrotu motoszybowca) .

4)  Przy wystarczagej wysokdci - otworzy  spadochron
z op&nieniem,
a przy malym zapasie wysalm - otworzy¢ spadochron
natychmiast.

5) W przypadku pewrgi, ze smigto nie obraca gi mazna skaké
nad skrzydto lub metadzrywu.

3.4 WYPROWADZENIE Z PRZECI AGNIECIA

Popuci¢c drazek do momentu, 7a maska zajmie pofenie pod
horyzontem.

3.5 WYPROWADZENIE Z KORKOCI AGU

1) Zamkm¢ przepustnie

2) Ustawg lotki w neutrum

3) Wychyli¢ ster kierunku w stran przeciwry do kierunku
korkociagu

4) Zwolni¢ drazek do przodu, austanie samoobroét

5) Cofm¢ ster kierunku do pof@nia neutralnego i wyprowadzi
z nurkowania

3.6 WYPROWADZENIE ZE SPIRALNRGO LOTU NURKOWEGO

1) Zlikwidowa przechylenie zgodnym, skoordynowanym wychyleniem
lotek i steru kierunku.
2) Wyprowadzt motoszybowiec z lotu nurkowego.

3.2
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3.7

3.8

PRZERWANIE PRACY PRZEZ SILNIK

Przy starcie:
- przed oderwaniem: utrzyré&ierunek, zatrzymamotoszybowiec
- do wysokdci 100 m: hdowa z zachowaniem kierunku startu,
mozliwe zmiany do 30 stopni ( raczej pod wiatr ).
W locie powyej 100 m:
- wybrat miejsce w zasgu lotu motoszybowca i wykothdadowanie
szybowcowe.

POZAR

Na ziemi:
jezeli silnik jest uruchomiony — wytzy¢ go, zamkaé¢ zawor paliwa
I gast naziemnymgrodkami przeciw pzarowymi.

Podczas lotu:

zamkry¢ kran paliwa, dwignia sterowania przepustaicatkowicie do
przodu, po zatrzymanimigta wylaczy¢ zapton dalej pogpowa wg
punktu 3.7.

3.3
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ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE

41 WSTEP

4.2 SKEADANIE | ROZKLADANIE

4.3 PRZEGLAD CODZIENNY

4.4 PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

45 PROCEDURY NORMALNE | ZALECANE PR EDKOSCI

4.5.1 URUCHAMIANIE, PROBA SILNIKA, KOLOWANIE
4.5.2 START | WZNOSZENIE
453 LOT

4.5.4 PODESCIE DO LADOWANIA
4.5.5 IADOWANIE
4.5.6 LOT W DESZCZU

4.6 CZYNNOSCI PO LOTACH

4.1
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4.1

4.2

WSTEP

Rozdziat 4 podaje list kontrolmm oraz rozszerzone procedury dla
przeprowadzania normalnegaytkowania motoszybowca. Procedury

normalne zwjzane z ukltadami stanoyaymi wyposaenie dodatkowe
znajduj sie w Rozdziale 9.

SKELADANIE | ROZKLADANIE
SKLADANIE MOTOSZYBOWCA

A) Zespot montaowy: 3 osoby (lub 4 osoby bez pomocy mantaych)
B) Pomoce montawe : podstawki pod kadtub,
C) Kolejnas¢ czynndci przy sktadaniu (monta) :
1. wyczycic | przesmarowawszystkie okucia montawe, sworznie
| zhcza ukladow sterowania,

2. ustawd kadtub na podstawkach (przy braku podstawek 1asob
powinna trzyma kadtub), zdy¢ limuzyne
3. montowa prawe skrzydto w pierwszej kolejém: koncowke

dzwigara wprowadz do kadtuba pamtajac o witazeniu przewodow

paliwowego, odpowietrzenia i elektrycznego a widmwej fazie
okucia przegubowe wprowadzna sworznie wystage z kadtuba

4. nasfpnie wprowadz koncowke dzwigara skrzydta lewego do
kadluba pamitajgc o wilazeniu przewodow paliwowego,
odpowietrzenia i elektrycznego a w rdamwe] fazie okucia
przegubowe wprowadzna sworznie wystage z kadtuba,

5. zestawi koncowki dzwigaréw skrzydet i wprowadzisworznie
gtébwne w otwory okd a nastpnie zabezpieczyagrafkami,

PRZESTROGA:

SWORZNIE MQZNA WPROWADZAC TYLKO RECZNIE, BEZ
UZYCIA NARZEDZI. W PRZYPADKU OBJAWOW ZACIERANIA
(NADMIERNE OPORY RUCHU) NALEZY PRZERWAC MONTAZ
| SKONTROLOWAC, CZY OKUCIA | SWORZNIE S\ DOBRZE
WYCZYSZCZONE.

6. przydczy¢ i zabezpieczy uktady sterowania lotek i hamulcéw
aerodynamicznych w kadtubie;

7. podiczy¢ przewody paliwowe, odpowietrzage zbiorniki
skrzydtowe i elektryczne paliwomierzy

05.10.2009
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8. zalay¢ usterzenie motylkowe na odpowiednie gniazdo w tyle
kadtuba i wtay¢ od spodu kadtuba dwa sworznie gwintowane.

9. 0d gory zaley¢ na sworznie podktadki i przyéei¢c naketki
koronowe oraz zabezpieczggrafk lub zawleczk,

10. w odpowiednie konsole wdai¢ osie zawiaséw powierzchni
sterowych usterzenia a ngstie zabezpieczydrutem,

11. zalay¢ koncowki popychaczy na avignie steréw, zaloy¢
I dokreci¢ naketki a nas¢pnie zabezpieczyje agrafkami

12. po sprawdzeniu poprawdod montau zatay¢é | umocowa
wkretami klaple ostonovd,

13. jezeli do montau zastosowano podstawki pod kadiub —a&dj
motoszybowiec z podstawek

14. zatay¢ limuzyre i1 podhczy¢ przewody doprowadzaje
cisnienie do instalacji przyszlow poktadowych — sprawdzi
szczelnég,

D) ROZKLADANIE MOTOSZYBOWCA
Rozkladanie (demontaodbywa st w kolejngci odwrotne;.

4.2
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4.3 PRZEGLAD CODZIENNY

Przeghd przed rozpoaczxiem lotéw:
1) Sprawdzi dokumenty motoszybowca.
2) Kabina.
sprawdz¢ stan powierzchni oszklenia, otwotzymuzyre,

- sprawdzé czy sworznie mocygge skrzydta s wsunkte
| zabezpieczone agrafkami,

- wilozy¢ kluczyk do stacyjki i przekci¢ o jedry pozycg w prawo,
sprawdzt przyrady silnikowe, ilg¢ paliwa, sprawdZi dziatanie
urzadzenia wywaajacego,

- wylaczy¢ stacyjke i wyjaé kluczyk,

- sprawdz¢ dziatanie steru wysokoi, kierunku i lotek
maksymalne wychylenia, luzy i tarcie,

- sprawdz¢ dziatanie hamulcéw aerodynamicznych maksymalne
wysunkcie oraz blokowanie w pozycji "schowane”,

- sprawdzé czy w kabinie nie ma funych przedmiotow - usuan,

- sprawdz¢ otwieranie i zamykanie limuzyny,

- sprawdzé pasy bezpieczstwa,

- sprawdz¢ przedna cze$¢ kadtuba, stan powierzchni, czy dajniki
cisnienia nie g zatkane, sprawdzi szczelné¢ instalacji
przyrzadéw cinieniowych,

3) Podwozie.

- sprawdzé stan i napompowanie ogumienia kota gtdwnego,

- sprawdzé¢ dziatanie hamulca kota i amortyzagcj

- sprawdzé toczna¢ kot,

- sprawdzé¢ zamocowanie wysgnika kota tylnego, stan neqbu
sterowaniem kotkiem ogonowym,

4) Skrzydto prawe.
sprawdzé powierzchng skrzydta, krawdz natarcia i sptywu,

- sprawdzé, czy nie wystpuja luzy w pohczeniu skrzydto — kadtub,

- sprawdzé¢ lotki, stan ich powierzchni, pogizenie nagdu,
zawieszenie, luzy, wychylenia, tarcie,

- sprawdz¢ hamulce aerodynamiczne, ich stan, luzy, otwieranie
zamykanie, przyleganie naktadek do obrysu,

- sprawdzé podhczenie i zabezpieczenie ukladow sterowania lotek
i hamulcéw aerodynamicznych (w kabinie),

4.3
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5) Zespot nagdowy.
sprawdz¢ ilos¢ oleju — od strony kabiny,

- sprawdz¢ stan i pewn& zamocowania ttumika wydechu (czy nie
ma knig¢ w pokczeniach spawanych, sprawéztan spgzyn
mocupcych i zawieszenia przedniego),

- sprawdz¢ mocowanie wszystkich przewodoéw paliwowych,
olejowych i chtodzenia,

- sprawdzé czy nie wystpuja wycieki paliwa, oleju lub ptynu
chtodzcego,

- sprawdzé mocowanie ospetu silnika,

- sprawdz¢ stan i napicie pasa gatego przektadni oraz luzy watu
smigta,

- sprawdzé¢ stan i napicie paska klinowego nafgzapcego pomp
ptynu chtodniczego,

- sprawdz¢ stan powierzchrimigta i kotpaka,

- sprawdzé ilos¢ paliwa w zbiornikach skrzyditowych (otwiesa)
wlewy)

6) Usterzenie.
- sprawdzé: zamocowanie, zabezpieczenie, stan powierzchni,
- sprawdzé wychylenia steréw, luzy, tarcie

7) Kadtub.

- sprawdz¢ pokrycie kadtuba przez obserwappwierzchni lakieru

czy nie ma pknie¢ (zwracagc szczegolauwag; na dot kadtuba),

- sprawdz¢ wlot powietrza do chtodzenia zbiornika oleju,

- sprawdzé¢ droznos¢ drenaty,

8) Skrzydto lewe - analogicznie jak punkt 4.

4.4
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4.4 PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

- sprawdzé¢ wzrokowo starsmigta,
- sprawdz¢ ew. przecieki oleju lub ptynu chtoglzego oraz ilé¢
paliwa w zbiorniku,

4.5 PROCEDURY NORMALNE | ZALECANE PR EDKOSCI
4.5.1 URUCHAMIANIE, PROBA SILNIKA, KOLOWANIE

4.5.1a CZYNNGCI PRZED ZAECIEM MIEJSCA W KABINIE

- ustawt oparcie siedzenia pilota we \$tawej pozycji.
- sprawdz¢ i natazy¢ spadochron (jesli jest wywany),

4.5.1b CZYNNGCI PO ZAECIU MIEJSCA W KABINIE

- zac¢ miejsce w kabinie, zagt | dociagna¢ pasy,

- wykona petne ruchy sterami, otwor&y zamkra¢ hamulce
aerodynamiczne sprawdzajich blokowanie,

- sprawdzt tacznai¢ radiows,

- sprawdzé¢ nastaw wysokaciomierza,

- zamkmny¢ limuzyre,

- sprawdzé ptynnas¢ ruchu dwigni przepustnicy,

- wihozy¢ kluczyk do stacyjki,

- whaczy¢ wiacznik gtowny przekgcajc kluczyk o jedn pozycg
W prawo,

- sprawdz¢ ilosé¢ paliwa (na wskanikach),

Rozruch:

- sprawdzé czy kran paliwa jest otwarty,

- ustawt O - 1/5 otwarcia przepustnicy,

- sprawdzé¢ temperatury ptynu i oleju - ssanie ustawaleznie od
temperatury (przy rozedialnych wskazaniach temp. ptynu i oleju -
wytaczy¢, w kazdym innym przypadku - wkzone),

- przekeci¢ okoto 10 razy smigtem zapton - WYKACZONY
(t¢ czynnd¢ mazna wykong wczeniej ),

- sprawdz¢é czy nikt i nic nie znajduje siw okolicy smigta, komenda
"od smigta”,

- wiaczye rozrusznik,

- po uruchomieniu silnika skontrolowaisnienie oleju (w przypadku
braku cénienia oleju — jeeli zielona lampka nie Zwieci sk przez
wigcej niz 30 sek. silnik natey wytaczye),

4.5
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Grzanie;:

przez pierwsze 2 min. utrzymywabroty 1500 obr/min,

nastpnie utrzymywa obroty 1500-2000 obr/min do temperatury
oleju<40°C

préba: max. obroty 5200 - 5400 obr/min, sprawdpltynnas¢
przegcia.

Kotowanie:

kotowanie przy matej pdkosci (do 25-30 km/h) wykonyw@aprzy
koncowce skrzydta opartym o ziegni

powyze] predkosci 30 km/h mana kotowd ze skrzydtami
W poziomie,

podczas kotowania, w szczegddob z duzg predkoscia, nalery
delikatnie wychyla kotko ogonowe ze wzegtlu dwa czulcsé
sterowania,

przy duwych prdkoéciach kotowania skuteczd® hamulca jest
ograniczona.

4.5.2 START | WZNOSZENIE

Przed startem ustadviurzadzenie wywaajace w zalenosci od
ciczaru pilota: od potzenia neutralnego dla pilota lekkiego do
catkowicie do tytlu (CNO) dla pilota ¢tkiego. Najbardziej skuteczna
technika startu jest nagtujaca: sciagna¢ drazek sterowy catkowicie
na siebie, przesgh przepustni¢ catkowicie do przodu, kierunek
startu utrzymywa sterugc koétkiem ogonowym. Oderwanie
nastpuje przy okoto 80 km/h. Natychmiast po oderwanizeguad
drazek sterowy do przodu do pozycji unhiviajacej wznoszenie
przy prdkosci 105-110 km/h. Na wysokoi okoto 100 m
zredukow@ obroty do 5500 obr./min. Piloci z gkiszym
doswiadczeniem w lotach na motoszybowcu J-6 Fregat@elu
skrocenia dlugéri startu na przeszkedmogy wznosté Sie przy
predkosci 90 km/h.

453 LOT

05.10.2009

Motoszybowiec posiada konwencjonalne wigsmno w locie
poziomym w zakresie pdkosci od minimalnej do 180 km/h .

Powyzej tej predkosci w locie przy silniku pracdcym mazliwy jest

lot przy dwoch ustawieniach bryly motoszybowca wdgin optywu.
To samo zjawisko wyspuje podczas lotu nurkowego szczegolnie
wyraznie przy wyhczonym silniku i bez zamontowanego ttumika.
Powyzej predkosci 120 km/h sity potrzebne do sterowania lotkami
znacznie wzrastaj

4.6
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Wytaczenie silnika w locie Zamkm¢ przepustni¢, doprowadzi
temperatury ptynu d& 90 °C. Nasipnie zredukowa predkos¢ do
okoto 100 km/h. Wydczy¢ zapton. W zakresie gakosci do Ve po
wytaczeniu silnikasmigto nie obraca si

Wiaczenie silnika w locie Kilkuminutowy lot z wyhczonym
silnikiem powoduje schtodzenie akow i koniecznéé wiaczenia
dzwigni ssania pomimo roz#dialnych wskaza temperatury ptynu

I oleju. Wykon& rozruch jak dla zimnego silnika na ziemi. Po
uruchomieniu doprowad&i parametry pracy silnika do stanu
normalnego przedayciem petnej mocy.

4.5.4 PODESCIE DO LADOWANIA

Zalecana mdkos¢ podefcia do hdowania przy maksymalnym
ciczarze wynosi 120 km/h. Podeje do hdowania mana
wykonywa z wiaczonym lub wydczonym silnikiem. Kt podegcia
nalezy ustalt za pomog hamulcow aerodynamicznych lub obrotami
silnika.

4.5.5 LADOWANIE

Nalezy przyziemi& przy pedkosci okoto 80 km/h na koto gtéwne
lub dwa punkty. Nie przyziemiana hamulcach aerodynamicznych
catkowicie otwartych.Utrzymanie kierunku nie sprawia trudico
jednak naley zachowa ostranos¢ podczas sterowania koétkiem
ogonowym.

Stosowanie slizgdbw w celu zmniejszenia wysokt podczas
podefcia do hdowania, z uwagi na stalskuteczné¢ steru kierunku
jest niezalecane.

4.5.6 LOT W DESZCZU

W locie w deszczu nie wygiuja nienormalne charakterystyki lotne
ani zaktécenia w pracy negiu. Zaobserwowano nieznaczny przyrost
predkosci przecagnigcia | znieznaczne zmniejszenie ¢kosci
poziomej (przyrost oporéw) na silniku.

4.6 CZYNNOSCI PO LOTACH

05.10.2009

przechtodz (temp. ptynu<90 °C) a nagpnie wyhczye silnik
I wyjac kluczyk ze stacyjki,

sprawdzé czy nie ma wyciekow paliwa, ptynu chiagtego i oleju,

wyczysci¢ kabirg pilota.
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5.1
5.2

5.3
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ROZDZIAL 5

OS14G]

WSTEP
DANE ZATWIERDZONE

5.2.1 CECHOWANIE UKLADU POMIARU PRDKOSCI
5.2.2 PREDKOSCI PRZECAGNIECIA (IAS)
5.2.3 OSAGI STARTU

DALSZE INFORMACJE NIE ZATWIERDZANE

5.3.1 OSAGI ZADEMONSTROWANE PRZY BOCZNYM
WIETRZE

5.3.2 BIEGUNOWA PRDKOSCI

5.3.3 ZWYCIE PALIWA
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51 WSTEP

Rozdziat 5 podaje zatwierdzone dane skalowania dukipomiaru
predkosci, predkosci przecagniecia i oshgOw startu oraz dalsze
niezatwierdzone informacije.

Zamieszczone dane zostaty wyliczone z rzeczywispréb w locie dla
szybowca i silnika w dobrym stanie i przyygiu przecgtnych technik
pilotowania.

5.2 DANE ZATWIERDZONE
5.2.1 SKALOWANIE UKLADU POMIARU PRIDKOSCI

280 —
270 — //
260 — /
250
240 /
230 — /
220 — r/
210 — r/
200 — ,/
190 — /
180 — /,
170 /

160 — /
150
140
130
120
110
100

Vs [km/h]
I
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0

80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270
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Rysunek 5.1.
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5.2.2 PEEDKOSCI PRZECKGNIECIA (IAS)

Motoszybowiec z eizkim pilotem przy maksymalnym ¢iarze
przechga s¢ w locie prostym tagodnie i jest move utrzymanie
réownowagi poprzecznej (w locie silnikowym i bezgimwym).

Mozliwy jest lot z catkowicie $ciagnigtym dmzkiem z minimala
predkascia okoto 78-79 km/h.

Motoszybowiec z eizkim pilotem przy maksymalnym ¢iarze
przechga s¢ w zakecie z przechytem 45° fagodnie z tendandp
przechlania si w strore zakrtu. Tendencji tej mima przeciwdziala
przeciwnym wychyleniem lotek. Bakos¢ przecagniccia wzrasta do
wartcsci ok. 83 km/h. Przy tagodnym zmniejszaniwgkosci lotu od

90 km/h z silnikiem na biegu jalowym, wove jest catkowite
$ciagniccie dmzka sterowego na siebie a motoszybowiec wykonuje
oscylacyjne przechylenia i odchylenia po okoto 19-2

W locie z wysungtymi hamulcami aerodynamicznymi motoszybowiec
wyraznie ostrzega przed przegnigciem (buffeting od ptyt hamulca jest
0 podobnej intensywnoi jak ostrzeenie od strug odrywagych s¢ od
kadtuba w konfiguracji gtadkiej). Bdkos¢ przecagniecia na catkowicie
otwartych hamulcach aerodynamicznych wynosi ok@&d&k®/h w locie
poziomym i 95 km/h w zakcie z przechyleniem 45

5.2.3 OSAGI STARTU
Dtugos¢ startu na wysokd 15 m przy zachowaniu procedury 4.5.2

w ciszy przy dnieniu 1013.2 hPa, temp. 15°C ( ISA ) i masie stae]
400 daNwynosi odpowiednio:

warunki startu | Liozviequ| Lstartu
[m] [m]
pas betonowy 220 340
pas trawiasty 300 450

5.3
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5.3 DALSZE INFORMACJE NIE ZATWIERDZONE

5.3.1 OSAGI ZADEMONSTROWANE PRZY BOCZNYM WIETRZE

Zademonstrowana ¢ukos¢ wiatru bocznego przy starcie
I ladowaniu wynosi 6 m/s

5.3.2 BIEGUNOWA PRDKOSCI

Charakterystyczne punkty biegunoweggiosci:
Onax =20 przy V=90 km/h ,
Wrin =1,1 m/s przy V=80 km/h .

J-6 Biegunowa opadania przy Q max

920 100 110 120 130 140 150 160 170

/

W m/
w

V (1AS) km/h
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J-6 FREGATA

5.3.3 ZW.YCIE PALIWA

Wykresy zuycia paliwa w funkcji pgdkosci obrotowej silnika
I predkaosci lotu motoszybowca.

14

J-6 Zuzycie paliwa
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ROZDZIAL 6

CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

6.1 WSTEP
6.2 ZAPIS CIEZARU | POLO ZENIA SRODKA Cl EZKO$CI
ORAZ DOZWOLONY ZAKRES Cl EZARU UZYTECZNEGO

6.1
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6.1 WSIEP
Ten rozdzial zawiera zakresezaru wytecznego, w ramach ktorego
motoszybowiec mze by bezpiecznie kytkowany.
Procedury dla wegenia i metoda obliczania dla ustalenia dozwolonego
zakresu fadunku aytecznego oraz wyczerpigg lista catego
wyposaenia dosipnego dla tego motoszybowca wyposaie
zabudowane podczas #@nia motoszybowcasawarte w odpowiedniegj
Instrukcji Obstugi Dok. Nr J-6/10T/1/2009
6.2 ZAPIS CIEZARU | POLOZENIA SRODKA ClI EZKOSCI ORAZ
DOZWOLONY ZAKRES CI EZARU UZYTECZNEGO
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DOPUSZCZONY ZAKRES ZALt ADOWANIA

Maksymalny a¢zar tadunku (tadunek w kabinie + paliwo)........... 128\d

Minimalny ciezar pilota ze spadochronem...............cccoeeeveeeeeennns 60 daN

Maksymalny ctzar pilota ze spadochronem ............ccooovcceeee.e. 110 daN
6.3
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ROZDZIAL 7

OGOLNY OPIS MOTOSZYBOWCA | UKtADOW

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9
7.10
7.11
7.12
7.13
7.14

05.10.2009

WSTEP

STEROWNICE W KABINIE

TABLICA PRZYRZ ADOW

UKLAD PODWOZIA

FOTELE | PASY BEZPIECZE NSTWA

UKLAD CI SNIENIA STATYCZNEGO | CALKOWITEGO
UKLAD HAMULCOW AERODYNAMICZNYCH
POMIESZCZENIE BAGA ZOWE

ZESPOL NAPEDOWY

UKLAD PALIWOW Y

UKLAD OLEJOWY

UKLAD CHEODZENIA

UKLAD ELEKTRYCZNY
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7.1 WSIEP
Ten rozdziat przedstawia opis i dziatanie motosmyd®si jego uktaddw.
W sprawie szczegotow uklkadow 1 wypasaia stanowicych

wyposaenie dodatkowe korzysia Rozdziatu 9. Uzupetnienia.

7.2 STEROWNICE W KABINIE

1) dzwignia przepustnicy (petne otwarcie - do przodu),
2) uchwyty zamkow limuzyny - dziatanie zamkow:

- do przodu - limuzyna zamkita,
- do tyhlu - limuzyna otwarta,

3) dzwignia hamulca aerodynamicznego - operowanie haamilc
aerodynamicznymi:

- wysuwanie hamulcow - do tytu,

- chowanie hamulcéw - do przodu,

- blokowanie hamulcéw w pozycji schowanej - dagicie dzwigni do
przodu, a do wyr&nie wyczuwalnego przeskoku blokady i wsiane
ruchem w kierunku burty kabiny w wykréj w fotelu,

- odblokowanie hamulcéw - przygniccie dzwigni w strore
ptaszczyzny symertii kadtuba, pagniccie za dwignie do tytu, &
nashpi wyraznie wyczuwalny przeskok blokady,

4) kran paliwa (zamkate do tytu, otwarte do przodu),

5) dzwignia "ssania" rozruchowego (max. otwarai® {rzodu),
6) cicgto hamulca na koto (hamowanie a@nac),

7) poduszka siedzeniowa,

8) 4-czsciowe pasy pilota,

9) uchwyt awaryjnego zrzutu limuzyny - w celu zreo@ limuzyny
nalezy dzwignie zrzutu oraz otwierania kabiny pagna¢ maksymalnie
do siebie (do tytu).

10) drzek sterowy,

11) przeicznik elektrycznego sterowania sgmowym urzdzeniem
wywazajacym (do przodu - gizki na przéd),

12) oparcie fotela pilota - regulowane.

13) uchwyt sterowania wentylacj w celu otwarcia wlotu nahy
pociagnac,
14) gniazda do posgézenia stuchawek i mikrofonu
7.2
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Opis sterownic w kabinie pilota.
Rysunek 7.1.
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7.3 TABLICA PRZYRZ ADOW
Tablica przyradow:
A) predkosciomierz PR250S,
B) wariometr PR-03K,
C) busola KI-13A
D) zaketomierz EZS-4K,
E) wysokadciomierz W12S,
F) wskanik temperatury oleju,
G) wskanik temperatury ptynu chtodezego,
H) obrotomierz Honda,

) stacyjka ( typu samochodowego na kluczyk )zegrcenie w prawo
0 jeden przeskok powodujeagkenie zasilania elektrycznego i zaptonu
silnika. Dalsze przekcanie w prawo powoduje uruchomienie
rozrusznika,

J) wskanik poziomu paliwa w zbiornikach skrzydtowych (poajmwy),

K) lampka sygnalizacji rezerwy paliwgwieci migapcym swiattem
czerwono-zielonym gdy pozostato mniej @,5 litra paliwa.

L) lampka sygnalizacji énienia oleju $wieci swiattem zielonym przy
prawidtowym cénieniu,

M) radiostacja korespondencyjna MICROAIR M760

7.4
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Opis przyradéw umieszczonych w kabinie
Rys. 7.2
UKLAD PODWOZIA

Podwozie gtdwne state - pojedyncze koto osadzondwiich resorach
sprezystych wykonanych z kompozytu szklano-epoksydowego
Hamulec kbnowy, sterowany mechanicznie (linka). Koto gtowma
wymiary 350 x 135, énienie pneumatyka 0'2°MPa (2°% atm)
(dostp do zaworka jest nitiwy od strony kabiny po zdemontowaniu
ostony kota). Podwozie tylne jest amortyzowane (komytowy resor)

i sterowane linkami patzonymi z pedatami. &y wychylea +/- 20
stopni. Kétko tylne oraz kotka na koach skrzydet majwymiary 120 x

30 i nie posiadajpneumatykow.

FOTEL | PASY BEZPIECZENSTWA

Oparcie fotela pilota mma wyjmowa& z kabiny. Regulacja wzdina
polega na umieszczaniu dolnych zaczepOw oparcia yoramych
otworach znajduagcych s¢ w podtodze a & pochylenia regulowany jest
poprzez nakladanie podporki oparcia nacroku¢ przednich w paru
mozliwych pozycjach.
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7.6

7.7

7.8

7.9

Zastosowane czteropunktowe pasy pilota typu J5@pPd3iada) zakres
regulacji umaliwiajacy dostosowanie ich do wzrostu i masy ciata
pilotow.

UKLAD CISNIENIA STATYCZNEGO | CALKOWITEGO

Dajnik cisnienia catkowitego umieszczony jest w przedniegsciz
kadtuba a dajniki énienia statycznego w burtach kadtuba przed kabin
Uklad odwodnienia przyedow dos¢pny jest od spodu tablicy
przyrzadéw w kabinie.

UKLAD HAMULCOW AERODYNAMICZNYCH

Motoszybowiec wyposany jest w ptytowe hamulce aerodynamiczne
wysuwane z gornej powierzchni skrzydet. zvidgnia sterowania
hamulcow umieszczona jest w kabinie po lewej s&oni

POMIESZCZENIE BAGA ZOWE

Pomieszczenie bagawe znajduje si za oparciem fotela pilota
w srodkowej czsci kadtuba. Maksymalny etar bagau, ktory mae by
umieszczony w bagaiku wynosi 10 daN. Nie przekracza
dopuszczalnego etaru catkowitego.

ZESPOL NAPEDOWY

Silnik AEROHONDA BF 45 A wyposany jest w zapton elektroniczny
(typu iskrownikowego niezalmy od zasilania),swiece zaptonowe,
3 ganiki, pomp paliwa, alternator, rozrusznik, pompptynu
chtodzicego i przektadri pasow. Sterowanie przepustniodbywa st
za pomog dzwigni umieszczonej przy lewej burciezwignia "ssania"
rozruchowego znajduje ¢sw kabinie po lewej stronie (patrz Rysunek
7.2.).

W czasie aytkowania naley utrzymywa parametry zgodnie z punktem
2 niniejsze] instrukcji. Warunki obstugi zgodnie zSILNIK
AEROHONDA BF 45 Instrukcja obstugi technicznej mténarzem prac
okresowych” Dokument nr AH/IOT/I1/2009.

Smigto o statym skoku J6H dwulopatowe drewniane, gpce
o srednicy 1.25 m.

Obstug: smigta wykonyw& wedlug zapiséw w ,Motoszybowiec J-6
Fregata Instrukcja Obstugi Technicznej wraz z Tearzem Prac
Okresowych” Doc. Nr J-6/I0T/1/2009.
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J-6 FREGATA

7.10 UKLAD PALIWOW Y

Schemat instalacji paliwowej umieszczony jest reunku 7.3.

1) wlewy paliwa,

2) zbiornik paliwa - integralny, umieszczony w pineej czsci kazdego

skrzydta (przed #dvigarem)

Pojemn@ 30 dn¥. Wyposaony jest

w dajnik poziomu paliwa - elektryczny, pojermsmwy, wspotpracujcy
z podwojnym wskanikiem paliwa w kabinie,

3) zbiornik rozchodowy o pojeméci ok. 2.5 dm wyposaony jest
w sygnalizacj rezerwy paliwa. Lampkawieci swiattem przerywanym
czerwono-zielonym przy pozostat ok. 1.5 dm paliwa maliwego do

zuzycia w tym zbiorniku.

ok. 1.0dm,

Niezeywalny zapas paliwa wynosi

4) zawor odcinagcy paliwa (sterowany dzwigniumieszczoa po lewej

stronie w kabinie),

5) filtr paliwa z odstojnikiem,

6) wrega §ciana ogniowa),

7) przewod gitki,

8) pompa paliwa (na silniku),

9) ganiki (na silniku),
10) odpowietrzenia.

9

-
> —
10 7
1
DO
> | POMPY
PALIWA

4

5

Schemat instalacji paliwowej.
Rysunek 7.3.
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7.11

7.12

7.13

UKLAD OLEJOW Y

Instalacja olejowa sktadaest nasgpujacych elementéw:
— zbiornik oleju znajdujcy sk w kadtubie,

- chtodnicy oleju umieszczonej przy chtodnicy ptynu,
- pompy oleju w silniku,

- przewodoéw wraz ze zbiorniczkiem rozruchowym (kgireadaniem
jest dostarczenie oleju do obiegu zanim zassanari@solej ze
zbiornika gtdwnego).

UKLAD CHLODZENIA

Instalacja chtodzenia sktada g nas¢pujacych elementow:

- chtodnicy wraz ze zbiorniczkiem wyréwnawczym,

- pompy ptynu chtodacego przymocowanej do odlewu przektadni,
- przewoddw chtodzenia.

UKLAD ELEKTRYCZNY

W sktad instalacji elektrycznej wchagnastpujace zrédia zasilania:
- akumulator otowiowy o pojemroi 12Ah i nap¢ciu 12V,

- alternator z wbudowanym regulatorem rgm@ (zabudowany na
silniku).

Odbiorniki wraz z instalacjami to:
- dajnik i wskanik temperatury ptynu chtodzego
- dajnik 1 wskanik temperatury oleju,
- dajnik i wsk&nik cisnienia oleju (lampka),
- dajniki i wskanik ilosci paliwa,
- dajnik w zbiorniku rozchodowym i lampka rezerwy ipe,
- obwadd rozruchu silnika (rozrusznik, stycznik, weznik),
- obwdd zaptonu silnika,
- radiostacja lotnicza,
- dodatkowe gniazdo zasilania.
7.8
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Oddzielny obwaod instalacji elektrycznej stanowi wieaie.

Schemat instalacji elektrycznej przedstawiono nasumku 7.4.
Oznaczenia przg¢znikdw i bezpiecznikdw - zgodnie z opisem kabiny
punkt 7.2.

7.14 INSTALACJA RADIOWA
Instalacja radiowa sktada sie z:
- radiostacji telekomunikacyjnej,
- anteny pe¢towej,
- przycisku na dyzku sterowym ( nadawanie - odbior)
- gniazd podiczenia dla stuchawek i mikrofonu.

7.9
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ROZDZIAL 8

MANEWROWANIE
MOTOSZYBOWCEM,OBStUGA DORANA
| TECHNICZNA

8.1 WSTEP

8.2 PRZEGLADY OKRESOWE MOTOSZYBOWCA

8.3 NAPRAWY | MODYFIKACJE MOTOSZYBOWCA

8.4 MANEWROWANIE NA ZIEMI / TRANSPORT DROGOWY
8.5 CZYSZCZENIE | KONSERWACJA

8.1
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8.1

8.2

8.3

8.4

WSTEP

Ten rozdziat zawiera procedury zalecane przez menta dla
wiasciwego manewrowania na ziemi i obstugi motoszybowghresla
on rowniez pewne przegdy i wymagania obstugowe, ktére madzy¢
wykonywane, jeeli motoszybowiec ma zachowashgi i niezawodnéc¢
nowego. Nalgy przestrzega planowanych harmonogramow
smarowania i obstugi zapobiegawczej opartych o tka@pe warunki
lotu i klimatu.

PRZEGLADY OKRESOWE MOTOSZYBOWCA

Terminy oraz zakresy przeglow i czynndci obstugowych
zamieszczoneasv INSTRUKCJI OBSEUGI TECHNICZNEJ.

NAPRAWY LUB MODYFIKACJE MOTOSZYBOWCA

Niezlxdne jest skontaktowanieg¢sz odpowiednim organem nadzoru
przeddokonaniem jakiejkolwiek zmiany w motoszybowcugeby
zapewnt, ze zdatné¢ do lotu motoszybowca niethizie naruszona.

Przy naprawach natg postwy¢ sie INSTRUKCHA OBSLUGI
TECHNICZNEJ.

MANEWROWANIE NA ZIEMI / TRANSPORT DROGOWY
PRZETACZANIE MOTOSZYBOWCA

Motoszybowiec mana przetaczarecznie zgodnie z ogdlnie przgymi
zasadami. Podczas dkirego przetaczania limuzyna powinnacé by
zamkngta, a dgzek sterowy unieruchomiony.

UWAGA:

Nie wolno popych& motoszybowca za kace skrzydet i usterzenia,
zasmigto oraz za powierzchnie sterowe.

8.2
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POSTOJ NA LOTNISKU

Podczas postoju nalg zamkmaé limuzyre i ewentualnie zabezpieazy
ja pokrowcem.

UWAGA:
Nie wolno zostawigé niezakotwiczonego motoszybowca bez
nadzoru.
KOTWICZENIE
- ustawt motoszybowiec tak, by wiatr wiat z kierunku tylno
- bocznego,

- zakotwiczy¥ motoszybowiec wykorzystag koncowki skrzydet,
podwozie gtowne i golesprzysta kdtka ogonowego,
- drazek sterowy unieruchori

TRANSPORT DROGOWY

W przypadkach koniecznych istnieje #iwos¢ transportu drogowego
motoszybowca na specjalnej przyczepie wykonanejpdéice J&AS
AERO DESIGN. W celu przygotowania motoszybowcatdmsportu
nalezy:
- sprawdzé kompletndé motoszybowca,
- opr&ni¢ kabire,
- zamkry¢ limuzyre i okienko,
- zatazy¢ pokrowiec na limuzyg,
- zabezpieczy wystapce ze skrzydet kicéwki uktadow sterowania
przed obijaniem,
- unieruchomt lotki i stery ustalaczami,
- zamocowa czesci motoszybowca na przyczepie w sposob
uniemealiwiajacy powstanie uszkodae

UWAGA:

Motoszybowiec przewaony woOzkiem odkrytym powinien by
zabezpieczony pokrowcami.

8.3
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8.5 CZYSZCZENIE | KONSERWACJA
UTRZYMANIE CZYSTOSCI

Motoszybowiec powinien @ymyty wodh ze zwyktymi detergentowymi
srodkami myacymi przy wyciu gabki lub migkkiej scierki. Podobne
srodki nalery stosowé w celu oczyszczenigmigta. Po umyciu naley
sprawdz¢ droznos¢ otworow odwadniacych i w razie potrzeby -
osuszy wnetrze konstrukcji (dotyczy to szczegdlnie skrzynek
hamulcowych).

Silnik nalezy my¢ dowolnymi srodkami czystéci przeznaczonymi dla
silnikbw samochodowych lub naft

Oszklenie przecietamigkka tkanim, miejsca zmatowiate polerowa
najdrobniejsz dostpna past polersk.

Do czyszczenia Z#ci tekstylnych naley stosowa przeznaczone do
tego srodki zgodnie z zaleceniami ich wytworcow. Kabindofa
powinna by regularnie czyszczona odkurzaczem.

UWAGA:

Nie wolno uzywaé rozpuszczalnikow organicznych (benzyna, nitro
itd.), do czyszczenia oszklenia limuzyny.

HANGAROWANIE

Motoszybowiec  powinien & przechowywany w  suchym
| przewietrzanym pomieszczeniu. W  przypadku zdhego
przechowywania nieziolne jest wiéciwe zabezpieczenie o&uprzed
korozp (np. smarem).

Przy przechowywaniu motoszybowca w stanie zdemaoamgwm jego
zespoly powinny by umieszczone w sposéb uniethwiajacy
powstanie trwatych odksztalce

- skrzydta - krawdzia natarcia do dotu, podparte na kega natarcia
w poblizu zebra zamykacego lub podparte na bagnetach oraz przy
koncu skrzydta na mkkiej, dopasowanej podpoérce,

- kadtub - w dopasowane] obejmie, a pod tyt kadiumana
podtazy¢ podstawk;

-usterzenie - na rgkkim podtazu krawedziami natarcia do dotu

UWAGA:

Po przechowywaniu motoszybowca na powietrzu trzeba
skontrolowaé, czy wewmtrz konstrukcji nie zebrata sie woda,
a nasepnie wyczycié¢, wysuszy i przewietrzyé caty motoszybowiec.
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ROZDZIAL 9

UZUPELNIENIA

9.1 WSTEP
9.2 WYKAZ DOt ACZONYCH UZUPELNIE N
9.3 DOLACZONE UZUPELNIENIA

9.1
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9.1 WSTEP
Ten rozdziat obejmuje odpowiednie uzupetnienia Ingdne dla

bezpiecznego 1 sprawnegozytkowania motoszybowca, kiedy jest
wyposaony w r&@ne dodatkowe uklady i wypossnie nie stosowane

w motoszybowcu standardowym.

9.2 LISTA DOL ACZONYCH UZUPELNIE N

Data o
dolczenia Dokument Nr Tytut dajczonego uzupetnienia

9.2
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9.3 DOLACZONE UZUPELNIENIA

9.3
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